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LE GRAND BI FETE SES 150 ANS !

EUROVELO

Randonnée mémorielle Paris-Londres du lundi 26 juin au
vendredi 30 juin 2023.
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Vive le grand bi !

Le grand bi est le symbole mythique du vélo ancien. A la fois
spectaculaire, élégant et tres efficace il est a son prédécesseur,
le lourd et lent vélocipéde a pédales, ce que la libellule est au
papillon de nuit.

Apparu en France vers 1870, il a surtout été développé en Angle-
terre, la faute a Napoléon lll... Malgré sa dangerosité ila connu un
vif succés pendant 20 ans et il compte encore de nombreux-euses
adeptes inconditionnel-les parmi les amateurrices de cycles
anciens.

Dés lors quoi de plus logique qu'une randonnée mémorielle
haut perchée de quelque 300 km en cinq jours entre la France
et 'Angleterre?

COMMENT LA CULTURE AUTOMOBILE A COLONISE
NOTRE FACON DE PENSER — ET NOTRE LANGAGE

Lorsque nous bloquons la circulation d'une rue, comme pour un
événement sportif ou une féte de rue, nous disons que la rue est
fermée. Mais pour qui est-elle fermée ? Pour les automobilistes.
Mais en réalité, cette rue est maintenant ouverte aux gens.

Roland Kager, analyste de données et chercheur en trans-
port multimodal: «On parle d'usager-éres vulnérables de la
route, mais ils et elles ne le sont que depuis l'avénement de
la circulation rapide avec de gros véhicules lourds.

Pourquoi n‘appelons-nous pas ces véhicules rapides et lourds
des usagers de la route dangereux ? Pourquoi les routes a coté
desquelles vous ne pouvez pas vivre, faire du vélo ou marcher
sont-elles appelées routes principales ? Pourquoi parle-t-on de
pistes cyclables ségrégées ou séparées, alors qu'en réalité ce
sont les automobilistes qui se voient
attribuer un espace a part ?»

Py emeI——————

M Dvem{':‘*ﬁt Cette vision pare-brise du monde a

colonisé notre pensée.

(Extraits de Thalia Verkade et Marco
Brémmelstroand, traduction en
anglais Fiona Graham, Movement: how
to take back our streets and transform
our lives, Scribe publications, 2022.)

La nouvelle édition en version papier (2023) de la carte générale
EuroVelo, le réseau complet de 17 itinéraires de routes cyclables
longue distance totalisant 90 000 km, qui connecte et unit
l'ensemble du continent européen, est désormais disponible.

A l'échelle 1:5000 000, elle fournit des informations sur le
niveau de développement de ces itinéraires et une description
du théme de chacun d’eux. A noter que deux récentes extensions
de parcours ont été mises a jour, respectivement pour 'EuroVelo
3 - Route des pélerins et l'EuroVelo 14 - Eaux d'Europe centrale.

FESTIVELO 2023

Le comité de I'Association romande pour le voyage a vélo lance
un appel a bénévoles, conférencier-eéres et sponsors pour par-
ticiper ou soutenir la 6¢édition du Festivélo, le Festival romand
du voyage a vélo, qui aura lieu a Lausanne du 3 au 5 novembre
2023.

Le délai de candidature a la Bourse
Festivélo du voyage destinée aux
cyclovoyageur-euses résidant en
t Suisse, d'une valeur de CHF 1000.-,

m est fixé au 1" octobre 2023.
i el
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Le ou la lauréat-e sera annoncé-e lors
du prochain Festivélo.

— Claude Marthaler —

PLUS DE FEMMES A VELO !

100% de cyclisme féminin — avec Suisse Tourisme et
#fastandfemaleSUI.

Plus de femmes a vélo ! Tel est le slogan de #fastandfemaleSUI,
le projet de promotion du cyclisme féminin de Swiss Cycling
lancé en 2019.

Swiss Cycling souhaite susciter l'enthousiasme pour
le vélo auprés d'un nombre grandissant de femmes, élargir
le réseau de cyclisme féminin et augmenter sa popularité.

%
wfoo '

De son c6té Suisse Tourisme a lancé en 2021 sa campagne
100% Women, dont l'objectif est de faire sortir les femmes
de leur zone de confort et de leur donner le goit des sports
de plein air.

Pour cette troisiéme année la campagne de Suisse Tourisme
est largement consacrée au cyclisme féminin. Elle est alors
tout naturellement rejointe par Swiss Cycling et son projet
#fastandfemaleSUlI.

Dans notre pays, seul environ un tiers des personnes qui
pédalent régulierement dans leur temps libre sont des femmes.
C'est face a ce constat que Suisse Tourisme a lancé sa campagne
100% Women Cycling le 8 mars dernier.
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LACHER LE GUIDON

Presque six ans. C'est le temps que j'ai eu le privilége de dédier '

au vélo, a la politique cycliste helvétique et a la cause du vélo en , ,

général. Un moment pendant lequel l'individu désire et nourrit NOUVELLES D'ICI ET D'AILLEURS 2

par endroits la conviction de contribuer — avec son entourage - Claude Marthaler

a faire avancer une cause. ACTUALITES 4-6

Une courte étape pendant laquelle il se voit aux pédales, le .

guidon fermement saisi. Tout cela est légitime et nécessaire. Le' r|re’Jaune du BPA

Au moment de lacher le guidon, c'est un autre sentiment qui Prix Velo Infrastructure

prévaut: celui d'avoir été porté et guidé par un objet qui dépasse Initiative pour un fonds climat

les individus, les générations, les pays. PRO VELO Neuchatela 30 ans

Le vélo est animé par une exist.ence propre et paAr une vitalité qui VOS ASSOCIATIONS PRO VELO 7-9

ne cessent de surprendre. Qui pense en connaitre un rayon se —

fait soudainement et régulieérement rappeler qu'il n'en percoit Nouvelles des regions et agendas

gu’une infime partie. Le vélo, comme toutes les causes nobles, DOSSIER VELO - METRO - BOULOT 10-14

rend humble et en méme temps inspire. Le privilege de ces
derniéres années, c'est d'avoir assisté a une transition importante,
le passage de la petite reine a un age adulte.

Vélostations
Vélo et train
Veélos partagés en Suisse

AVIS JURIDIQUE 15

Stationnement des vélos cargo

Grace au vote populaire de 2018, la bicyclette est enfin men-
tionnée dans la Constitution suisse. Un pas symbolique et tardif
peut-étre, mais le début d’'une nouvelle phase évolutive, au bout
de laquelle transparait le mirage d'un pays incluant le vélo dans
son cceur et ses habitudes.

LA PAROLE A L'OUVEMA 16
Le Guide Vélo

Merci au vélo et a tout ce qu'il véhicule. Merci a vous, la commu-
nauté cycliste, qui pédalez et maniez le guidon. Que notre avenir
soit toujours plus cyclable !

JE PEDALE A... 17-18
_Juerg Haewner, ex-charge de communication de PRO VELO Suisse Grenoble
NDLR: SOCIO-VELO 19

Un tout grand merci a Juerg pour son engagement sans faille au
guidon — et sans déraillement — pendant ces six dernieres années
et nos souhaits d'un vent dans le dos favorable pour ses projets
futurs.

Et bienvenue a Michael Sutter qui prend le relais.

Mexico: de Monstruopolis a Cyclopolis
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LE RIRE DU BPA

Avec sa nouvelle campagne, le BPA incite les cyclistes a porter un
gilet fluorescent.

Mais ce bout de tissu réfléchissant permet-il

Ne réve que d’une chose:
porter un gilet fluorescent

Dans cette campagne dédiée aux
cyclistes, le Bureau de prévention des
accidents (BPA) recommande de porter
un gilet fluorescent afin d'étre mieux vu
par les autres usager-éres motorisé-es de
la route.

Selon le BPA, le port d'un gilet fluores-
cent a vélo — ou a vélo électrique — au
crépuscule ou dans l'obscurité, permet-
trait d'éviter les collisions. Cette theése est
soutenue par une étude danoise, selon
laquelle les vestes fluo réduisent le risque
de collision de pres de 40%, non seule-
ment dans l'obscurité, mais aussi pendant
la journée.

Peu de gilets en circulation

Un sondage réalisé dans le cadre d'une
nouvelle étude du BPA montre qu'en
plein jour, a peine une personne interro-
gée sur trois en Suisse considére ces gilets
fluorescents comme «trés utiles» pour se
protéger des collisions.

Prés d'un tiers estime que de tels gilets
ne sont guére ou pas du tout utiles si
les conditions de visibilité sont bonnes.
L'utilité est jugée nettement plus élevée
au crépuscule ou dans l'obscurité: 93% y
voient un gain de sécurité.

vraiment de prévenir les accidents ?

C’est au crépuscule et dans l'obscurité
(21%) ainsi qu'en plein jour (10%) que le
taux de port de gilets fluorescents était
le plus élevé chez les conducteur-rices
de vélos électriques dits «rapides».
En revanche, a vélo, ils n'étaient que de
3%, respectivement 2%.

Insatisfait de ces chiffres, le BPA a lancé
une campagne mettant en scéne des
animaux comme vecteurs de sympathie.
Ainsi, une grenouille, un cerf ou un chat
prennent la pose, serrés dans un gilet
fluorescent jaune vif. «Cyclistes, si seule-
ment je pouvais aussi porter un gilet de
sécurité.»

Culpabiliser les victimes

S'ilest indéniable que des vétements clairs
augmentent la visibilité, le probleme de
telles déclarations est qu'elles mettent la
faute sur le dos des cyclistes. En cela, le
discours du BPA puise dans une menta-
lité malheureusement bien connue: celle
dont sont issues certaines remarques
adressées aux femmes, qui seraient
elles-mémes responsables de s‘attirer
des remarques ou des comportements
déplacés.

Ne réve que d’'une chose:
porter un gilet fluorescent

La campagne du BPA laisse entendre que
si l'on ne porte pas de gilet fluo, il ne faut
pas s'étonner de se faire renverser. La ou
le cycliste trop peu visible serait au moins
coresponsable en cas de collision !

Ne réve que d’'une chose:
porter un gilet fluorescent

De vraies solutions existent

Le probléme des accidents concernant
les cyclistes étant bien connu, PRO VELO
insiste depuis de nombreuses années
sur ses solutions: en premier lieu des
voies cyclables séparées, une gestion du
trafic favorable aux vélos, des limitations
de vitesse et des distances de dépasse-
ments minimales, pour ne nommer que
ces mesures-la.

A contrario, l'idée selon laquelle
«le gilet fluorescent va arranger tout ¢a»
témoigne non seulement d'une simpli-
fication naive, mais évite d'attribuer les
justes responsabilités aux différent-es
usager-éres.

L'autre catégorie de solutions concerne
le comportement humain. Ce n'est qu'en
cultivant la compréhension et le respect
réciproques que le nombre d'accidents de
cyclistes sur les routes pourra réellement
diminuer.

— Julie Nielsen —
Velojournal
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PRIX VELO INFRASTRUCTURE

avec une nouvelle catégorie

Information

La nouvelle loi sur les voies cyclables oblige les cantons et les
communes a construire une infrastructure cycliste attrayante
etstred'ici fin 2042.

Les nombreux exemples récompensés par PRO VELO dans
le cadre du Prix Vélo au cours des 18 dernieres années illustrent
les multiples facettes de ce qu'est une bonne infrastructure pour
les cyclistes.

Il peut s'agir, comme dans le cas du Trait d'union a Prilly-
Malley, de ponts ou de passages sous-voie spectaculaires
qui comblent des lacunes du réseau. Ou encore de concepts
clairvoyants d’itinéraires cyclables, comme celui congu par la
Ville de Berne: un axe principal réserve a la petite reine, qui offre
du confort, de la place et surtout de la sécurité aux cyclistes.

Avec le Prix Vélo et les projets récompensés par son
jury d'experts, PRO VELO souhaite inspirer de nouvelles
solutions, donner le courage et l'envie de penser et de
réaliser des ouvrages novateurs et capables de répondre aux
attentes d'une mobilité d'avenir.

Cette année, le Prix Vélo Infrastructure est mis au concours pour
la septieme fois. En plus de la traditionnelle catégorie Planifica-
tion et Installations, des projets peuvent désormais étre inscrits
dans la catégorie Information.

Autrement dit, PRO VELO cherche des projets d'infrastructures
exemplaires qui rendent le vélo attractif et sar, mais également

des offres d'information innovantes aptes a transmettre au public
des connaissances autour de la thématique du vélo.

Passage souterrain Le Trait d'union, gare de Prilly-Malley

VINCENT JENDLY

Passerelle de mobilité douce, gare de Givisiez

Les candidatures sont ouvertes aux autorités, aux entre-
prises, aux institutions et aux particulier-éres.

Le jury, composé de neuf membres et présidé par la vice-présidente
de PRO VELO Delphine Klopfenstein Broggini, décernera un prix
principal d'une valeur de CHF 5000.- par catégorie ainsi que des
prix de reconnaissance.

PRO VELO publiera les projets primés dans un recueil de bonnes
pratiques.

Les partenaires de l'édition de cette année du Prix Vélo sont les
offices fédéraux des routes et de la santé publique ainsi que la
Conférence des villes pour la mobilité, l'association suisse des
fournisseurs de bicyclettes velosuisse ainsi que l'entreprise
Velopa.

— Anita Wenger —
cheffe de projet

Prix Vélo Infrastructure 2024
Délai de soumission: 31 aott 2023
Remise des prix: printemps 2024

Plus d’informations et formulaire
de participation:

www.prixvelo.ch / info@prixvelo.ch
T.+ 4131310 54 06

CANTON DE FRIBOURG
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INITIATIVE POUR UN FONDS CLIMAT

Signez!

La crise du climat et de la biodiversité
s'aggrave de plus en plus. Elle menace
notre santé et celle de la planéte entiére.

Linitiative pour un fonds climatique y répond
par une augmentation des investissements
des pouvoirs publics: elle demande que nous
engagions chaque année entre 0,5 et 1% du
produit intérieur brut dans la transformation
écologique de la Suisse.

Cela représente jusqu’a sept milliards de
francs par an. Les solutions sont la. Ce qui
manque aujourd’hui, c’est leur mise en
oceuvre.

Les pouvoirs publics doivent veiller a ce
que les changements nécessaires voient
le jour. Car le climat et la biodiversité sont
aussi essentiels au bien-étre de notre

o

S

Klimafonds
Initiative

©®

Leur sauvegarde ne doit pas étre mise a

la charge des individus, mais doit étre
financée de maniere socialement équi-
table. Il est temps que les pouvoirs publics
assument leurs responsabilités dans ce
domaine !

L'argent du fonds climatique renforcera
l'efficacité énergétique et encouragera
les économies d‘énergie: davantage de

panneaux solaires, des rénovations plus
rapides et socialement acceptables des
batiments, le développement des trans-
ports publics et celui des infrastructures
cyclistes en allouant par exemple des
moyens financiers supplémentaires pour
la mise en ceuvre de la loi sur les voies
cyclables.

Nous ne pouvons et ne devons pas attendre
pour réaliser ces investissements !

PRO VELO soutient linitiative du fonds
climatique.

Aidez-nous vous aussi
en signant en ligne et/ou
en faisant un don sur:
wecollect.ch

société que les soins de santé et l'éducation.

00

PRO VELO NEUCHATEL A 30 ANS

Le 17 juin 1993, une dizaine
de cyclistes fonda le GVLN
- groupe vélo du littoral
neuchatelois.

GVLN

GROUPE VELO
DU LITTORAL
MEUCHATELOIS

Ils et elles voulaient faire
entendre la voix des personnes
directement concernées par un
référendum contre la création
de pistes cyclables sur une artére
principale de Neuchatel, l'avenue

du Premier-Mars.

Suite a ce combat hélas perdu (80% de non !), l'association continua
a travailler sur d'autres sujets, tels le stationnement ou les aménage-
ments cyclables sur le littoral. Elle profita de l'organisation d'Expo.02
pour demander des liaisons touristiques de mobilité douce entre les
différents arteplages. Par la suite, les activités et le rayon d'action
furent élargis avec la création de groupes de travail dans les mon-
tagnes neuchateloises et au Val-de-Travers.

En 2000 l'association proposa les premiers cours cyclistes
pour les familles, puis plus tard pour la conduite de vélos
électriques.

Selon les forces a disposition et les intéréts des membres du comite,
de nouveaux projets furent lancés, comme par exemple la colla-
boration avec 'Université de Neuchatel pour la mise a disposition
gratuite et en libre-service de vélos roses (dont bon nombre ter-
minérent malheureusement dans le lac), 'organisation de balades

endimanchées, ou la mise en place de A vélo sans dge qui offre aux
seniors des sorties en rickshaw conduit par des bénévoles.

Les discussions avec les autorités sur des aménagements cyclables
ont toujours été au coeur de notre travail. Alors qu’'a nos débuts nos
revendications étaient souvent balayées, car intéressant seulement
une poignée de mordu-es du vélo, nous sommes devenus un interlo-
cuteur incontournable pour les services communaux ou cantonaux
lors de la planification d'aménagements cyclables.

Cela nous demande une préparation et une disponibi-
lité importantes — heureusement les projets ont souvent fait
l'objet de nos réflexions depuis des années en amont. Ainsi
pour le réaménagement autour de la gare de Neuchatel (qui a
enfin été mis en place ce printemps, voir notre breve), nous
avions soumis nos premieres esquisses a la Ville en 2011 déja.
D'autres de nos doléances n‘'ont par contre pas été entendues:
il manque par exemple toujours une liaison sUre et directe entre
Neuchatel et le Val-de-Ruz.

Nous espérons que la féte d'anniversaire du 17 juin, lors de
notre bourse aux vélos a Neuchatel, réunira la soixantaine de
personnes qui ont participé, au fil du temps, au succés de PRO
VELO Neuchatel.

Et que de nouvelles forces nous rejoindront pour défendre les inté-
réts des cyclistes dans les décennies a venir.

— Johanna Lott Fischer —
membre fondatrice de PRO VELO Neuchatel
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— CHABLAIS —
NOUVELLE VELOSTATION A LA GARE D'AIGLE

Actuel parking a vélos, gare dA/g[e

Les CFF, en collaboration avec la commune d'Aigle, envisagent
la construction d'une vélostation a 'emplacement de l'actuel
parking a vélos c6té nord de la gare.

Linfrastructure accueillera 34 places sécurisées et payantes. Il y sera
également possible de charger les vélos électriques et de laisser
un casque ou une veste dans un casier. Les places en libre-service
existantes seront rénovées et portées a un nombre de 60 environ.
Enfin des places pour trottinettes et une station de réparation sont
prévues.

Emile Martin

1¢"juin > AG, Aigle, au 118, 19h30 // 3 juin > Matin: cours vélo famille,
Apres-midi: Journée mondiale de la bicyclette, Love is on the road,
cour college Grande Eau, Aigle // 11juin > Stand Fugue Chablaisienne,
Love is on the road, aire Bochet Muraz

— FRIBOURG —
COLLABORATION PRO VELO — BIKEABLE.CH —
CANTON DE FRIBOURG

bikeable.ch est maintenant bien connu des cyclistes suisses:
les points noirs, comme les bonnes infrastructures, peuvent étre
facilement signalés par n'importe quel-le utilisateur-rice.

Le comité de PRO VELO Fribourg prépare une collaboration
avec bikeable.ch pour ensuite faire remonter les informations au
canton.

Nos taches consisteront a trier, synthétiser et prioriser les remarques
des utilisateur-rices de la plateforme puis de les transmettre au can-
ton pour discussion.
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Encore davantage de points rouges que de points verts sur l'agglomération
fribourgeoise...

LEONARD FARINE

BIKEABLE.CH

VOS ASSOCIATIONS PRO VELO '

Pour la premiére phase il s'agira de traiter les 170 points déja exis-
tants, la deuxieme, a faire le tour des routes cantonales qui n‘ont pas
encore été analysées.

Cyclistes fribourgeois-es: a vos claviers pour remonter vos
informations sur la plateforme !

Boris Ziegenhagen

Multiples activités et cours sur : www.pro-velo-fr.ch/fr/agenda
Cours de conduite cycliste: INSCRIPTIONS EN LIGNE

3 juin > Ecole de Villars-Vert, Villars-sur-Glane : niveau B, 9n-12h -
niveau A + B, 14h-17h // 2 septembre > Ecole du Jura, Fribourg
niveau A + B, 14h-17h // 16 septembre > Bourse aux vélos, Bluefac-
tory, passage Cardinal 15, Fribourg

— GENEVE —
VLA DU NOUVEAU...

Une sortie d'un Samedi du Vélo

V’la du nouveau a Geneve en 2023 !
Le canton nous a réservé une surprise en augmentant notre
subvention pour permettre 'extension de deux de nos projets:

- Une tournée communale des Samedis du Vélo, basée sur le
projet mené en Ville de Geneve. La tournée nous aménera a
Vernier, Carouge, Lancy et Onex, entre juin et septembre.

Ily aura a chaque fois un cours débutant, une premiére sortie sur
route, ainsi qu’un vélotour, pour une mise en pratique optimale.
Ces Samedis du Vélo offrent une palette d'activités, sorties, cours
de conduite et également de mécanique, et ateliers de réparation.
Ils remportent un franc succes depuis plus de 17 ans !

- Les Balades familiales du mercredi, soit une extension du projet
VAE Senior, qui consiste en une jolie balade de deux heures pour
les enfants accompagnés de leurs (grands-) parents.

Inscriptions sur notre site: www.pro-velo-geneve.ch
Julien Hutin

3juin>Marche pour le climat et Journée internationale du vélo:

une colonne de marcheur-euses et un cortége de cyclistes
convergeront vers la place de Neuve.

Venez nombreux-euses !
Plus d’infos: www.pro-velo-geneve.ch et www.marcheclimat.ch

3juin, 1° juillet et 5 aout > Samedis du Vélo // 19 aot > Bourse aux
vélos, Bernex

GREG CLEMENT
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— LAUSANNE —
PETITION A LAUSANNE

Le vendredi 17 mars fut une journée spéciale a Lausanne pour le
vélo. PRO VELO Région Lausanne, 'ATE Vaud (Association Transport
et Environnement) et actif-trafiC ont déposé conjointement aupres
du Conseil communal les 3703 signatures récoltées depuis décembre
2022 et demandant la fermeture du Grand-Pont au trafic individuel
motorisé.

L'espoir de voir le centre-ville de Lausanne apaisé et convivial anime
et motive les trois associations autant que l'arrivée des beaux jours du
printemps et de la belle saison.

Aicha Baioia

1er juin > Atelier libre service, Maison du vélo // 11 juin > Festival
Objectif Terre: Kidical Mass + Gymkhana

— MORGES —
TISSER DES LIENS

Notre comité s'agrandit et se féminise !

Nous pourrons plus aisément mettre en place des projets qui nous
trottaient en téte mais que nous ne pouvions concrétiser faute de
main-d'ceuvre. («O rage | O désespoir 1»)

Parallelement, PRO VELO Morges s'associe réguliérement aux
événements festifs de la ville pour mettre du fun dans le vélo.

Et nous souhaitons poursuivre cette politique d'intégration mais cette
fois en faisant venir les autres a nous ! Lors de notre assemblée géné-
rale en mars, nous avons invité la police municipale pour un échange
détendu avec les membres de l'association.

Police morgienne a l'AG de PRO VELO Morges

AICHABAIOIA

ERIKFRETEL

VOS ASSOCIATIONS PRO VELO ’

Nous avons pu évoquer l'enlévement des vélos ventouses et peut-
étre disparaitront-ils un jour des parkings velos...

Erik Fretel

3juin >Bourse aux vélos, Grand-Rue, Morges // 3 juin >Conférence
de P. Rérat, Maison des associations

— JURA —
PLAN CLIMAT DU CANTON DU JURA

Pour limiter 'augmentation de la température en dessous de 2°C
comme le demandent les Accords de Paris, chaque habitant-e suisse
ne devrait consommer qu’'une a deux tonnes de COz/habitant/an a
l'horizon 2050, soit environ dix fois moins qu‘actuellement.

C'est dans ce contexte que la consultation du plan climat du canton
du Jura s'est terminée a fin février.

Plan
Climat
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Plan climat République et Canton du Jura

PRO VELO Jura salue ce plan climat et en particulier l'objectif
d’atteindre une part modale des transports individuels motorisés
inférieure a 65% en 2030.

Parvenir a cette cible nécessitera d'augmenter massivement la
part de la mobilité douce, en particulier celle du vélo, et cela
pour toutes les catégories d'age. Afin que cet objectif ne reste
pas une simple vue de l'esprit, des actions concrétes devront étre
entreprises.

Claude-Alain Baume

— LACOTE —
LE PINYON A DEMENAGE !

Un heureux concours de circonstances nous a permis d'entrer en
contact avec l'association Eco du Boiron, en charge de l'animation du
nouvel écoquartier éponyme batien 2021.

C’était 'occasion révée pour trouver un local plus confortable pour
notre atelier participatif, le PiNyon, installé jusqu’ici dans une dépen-
dance du jardin de la maison des associations.

La coopérative propriétaire des lieux a accepté de mettre a disposi-
tion un espace pour notre atelier, dans un local a vélos. En échange,
PRO VELO dispensera ses conseils et organisera des cours de méca-
nique pour les habitant-es. Bel exemple d'échange de services.

Un grand merci a la coopérative et a l'association de quartier pour
leur accueil et leur confiance.

Et merci également a la Ville de Nyon de nous avoir mis a disposition,
dés 2019, un lieu pour lancer notre atelier.

Christophe Haenggeli

11juin> Bourse aux vélos, Gland
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— NORD VAUDOIS —
DANS LA NATURE
Par un chemin bucolique, piétons et cyclistes peuvent se rendre au
Centre Pro Natura de Champ-Pittet prés d'Yverdon.
PR R

50
S

Le chemin longe la voie de chemin de fer en pleine campagne

b " b

Depuis la gare, la distance est d'environ deux kilométres. Vous pourrez
y trouver des expositions interactives, visiter la réserve naturelle ainsi
que des jardins. A Champ-Pittet, il y a aussi une halte CFF, ce qui vous
permet, en mettant votre vélo dans le train, de poursuivre votre périple
ou de revenir a votre point de départ.

Le Centre Pro Natura est situé dans un magnifique chateau du XVIlI¢
siécle et sera ouvert jusqu'au 29 octobre.

Herbert Chautems

— VALAIS —
L'APRES-INITIATIVE

Réuni-es en assemblée générale le 23 mars, les membres de
PRO VELO Valais/Wallis ont défini les contours de la période
post-initiative cantonale.

En adoptant une ligne plutdt axée sur le lobbyisme politique, l'as-
sociation poursuit son implication dans 'action législative pour de
bons aménagements cyclables et veut accentuer son impact sur
les futures décisions.

La mobilisation ne faiblit pas:
AG a Sion au stamm du club des Copains de la Petite Reine

Un focus particulier sera mis cette année sur la jeunesse.

En mobilisant nos écoles, nous voulons augmenter la participation
des classes valaisannes a Bike2school. Lan passé, seule une classe
avait participé a l'action.

Une approche des auto-écoles va aussi étre initiée, avec pour but de
sensibiliser les éleves conducteur-rices a la présence des vélos sur nos
routes.

Philippe Jansen

4 juin > Présence au SlowUp Valais

HERBERT CHAUTEMS

PARIDE CORVAGLIA

VOS ASSOCIATIONS PRO VELO ’

— NEUCHATEL —
ENFIN: LE CRET-TACONNET DE NOUVEAU A
DOUBLE SENS POUR LES CYCLISTES

Cet accés important a la gare de Neuchatel depuis le sud-est
avait été mis, en 2009, en sens unique montant, sans contresens
cyclable.

La transformation du sud de la gare en zone de rencontre, depuis
le giratoire de l'avenue de la Gare a l'ouest jusqu'au giratoire de
Gibraltar a l'est, permet enfin le double sens pour les cyclistes sur la
rue du Crét-Taconnet.

Laménagement est en test pendant une année.
Rachel Oesch
4 juin>Sortie VTT // 10 juin > Cours famille, La Chaux-de-Fonds

17 juin >Bourse aux vélos, Neuchatel et féte du 30¢ anniversaire de
PRO VELO Neuchatel

— RIVIERA —
SUITE DU NOVEMBRE VIOLET

Nouvelles des ateliers en libre-service de la Riviera.

= ;
Noémie - a droite - avec l'atelier mobile a la féte
«Etsi...enroue libre » a Vevey le 25 mars

- Rayon X a Vevey: trois dames ont rejoint l'équipe de mécanos, une
suite du Novembre violet. Bienvenue a elles !

L'équipe compte désormais presque 20 personnes. Le projet de
retape de vélos se développe et vise a terme la création d'une bourse
permanente. En attendant, l'atelier a déja organisé une minibourse le
15 avril.

- REtabli a Montreux: petit a petit, l'oiseau fait son nid; l'équipe
cherche a faire connaitre son existence aupres du public... et
souhaite développer son équipe de mécanos.

Une demande de subventionnement a été déposée a la Loterie
Romande pour l'acquisition d'un cargo et d'une remorque.

Bernard Savoy et Manu Goumaz

Voir: www.pro-velo-riviera.ch pour les infos pratiques.

3juin>Atelier mobile aux 10 ans de Vélocité Riviera // 17 juin > Atelier
mobile au Repair-café de 'Entraide familiale, Villeneuve //
9 septembre > Bourse aux vélos avec 'ATE, La Tour-de-Peilz

BERNARD SAVOY
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Le vélo, un maillon essentiel de la mobilité douce

En 2021, plus des deux tiers (69%) de la distance journaliére en
Suisse ont été parcourus en voiture et un cinquiéme (20%) avec
les transports publics (TP). Les déplacements a pied et a vélo ne
représentent que 9% des distances, mais 47% du temps de trajet
journalier.

Cette répartition modale varie selon les motifs du déplacement.
Pour le travail la part modale des transports publics augmente a 35%
(en distances) alors qu'elle diminue a 4% pour la mobilité douce .

Dans les pratiques intermodales (plusieurs transports différents au
cours d'un méme déplacement) les trois quarts de la distance par-
courue se fonten TP. Cela montre que les distances a parcourir entre
le domicile et le travail (ou lieu de loisirs) impliquent encore souvent
de prendre un moyen de transport longue distance pour une partie
du trajet.

Bien que l'assistance électrique ait étendu le rayon d'action
des cyclistes ces dernieres années (les trajets parcourus sont en
moyenne de 5,2 km en vélo électrique contre 3,6 km en vélo tradi-
tionnel?), la multimodalité reste toutefois un besoin et une nécessité.

Pour favoriser des déplacements combinant les transports publics
et la mobilité douce, il est essentiel de disposer d’'une chaine de
transport la plus continue et fluide possible entre le point de
départ et celui d'arrivée.

Les interfaces de transport multimodal, permettant de passer d'un
mode de transport a un autre, jouent donc un réle central et doivent
étre bien congues, pratiques et efficaces.

Un des freins a utiliser son vélo pour se rendre a une gare est le
manque de places de stationnement vélo et/ou des infrastructures
mal adaptées.

Lerisque de vol, en particulier dans les centres urbains, représente
également un obstacle.

Des vélostations correctement dimensionnées, avec un principe de
tarification favorable, peuvent constituer une partie de la solution
(voir page 11).

Par ailleurs, que ce soit pour les trajets quotidiens ou les loisirs, le
transport des vélos dans les trains, bus ou métros n'est pas toujours
chose aisée, en particulier aux heures de pointe ou sur les itinéraires
tres fréquentés. Cela n‘'encourage guere a prendre son vélo avec soi
dans les transports publics (voir page 12).

Dans ce cas la solution des vélos pliables, ou des vélos partagés,
peut étre une alternative, mais pas exempte de défis (voir page 13).

Il reste encore du chemin a parcourir pour disposer de conditions
favorables a la multimodalité des déplacements dans toutes les
régions et localités, bien que nous ayons déja en Suisse une offre
trés bien développée et dense en matiére de transports publics.

Ce dossier présente une partie des défis encore a surmonter mais
aussi des pistes de solutions pour tendre vers une mobilité durable,
dont le vélo est un maillon essentiel.

— Marc Gilgen —

L https://litra.ch/fr/publication/la-repartition-modale-du-transport-de-voyageurs-en-suisse/

2 https://www.mobilitaetsverhalten.bfs.admin.ch/fr/

IOMADOKYS DESIGN AN IDEA
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Devant la gare d’Amsterdam

Ce 26 janvier 2023, Amsterdam a inauguré une nouvelle vélostation
sous-marine de 7000 places! dans l'espoir de libérer de l'espace aux
alentours de la gare centrale.

Comme presque toujours aux Pays-Bas, et contrairement a l'actuelle
et hélas généralement dissuasive pratique suisse, les 24 premiéres
heures d'utilisation de cette vélostation seront gratuites. Parfois,
c'est méme les 48 premieres heures d'utilisation qui sont offertes
aux Pays-Bas.

Le 27 novembre 2022, les citoyennes et citoyens de la Ville de Berne
ont accepté, suite a un référendum de 'UDC, la réalisation d’'une
nouvelle vélostation de 660 places a proximité immédiate de la gare
centrale. Particularité trés rare en Suisse, les 24 premiéres heures
de stationnement y seront gratuites, afin d'encourager le désengorge-
ment de l'espace public occupé par les vélos garés en surface.

Rappelons que le stationnement des vélos ne représente qu'une
microscopique part de la surface totale dévolue aujourd’hui au sta-
tionnement. Lautomobile occupe une part extrémement importante,
notamment parce qu'une automobile, méme si elle n‘est occupée que
par une seule et unique personne, prend facilement une surface de
stationnement de 10 & 15 m? (surtout avec la mode des SUV) contre 2 &
3m? pour un cycle: avec ces chiffres, on peut se demander s'il est bien
raisonnable de vouloir enterrer les vélos dans de colteuses vélosta-
tions plutdt que de transformer les places de parking des voitures en
surface en places pour vélos, y compris des places sécurisées.

Mais dans la mesure ou de telles discussions font systématique-
ment 'objet d'oppositions acharnées par les fanatiques de la voiture,
admettons la nécessité de réaliser des vélostations en ouvrage.

Hélas jusqu'a aujourd’hui, et en dehors de quelques cas excep-
tionnels, les collectivités publiques en Suisse, et également les CFF,
peinent a sortir du dogme économique de la couverture des coUts
et les vélostations réalisées ont été congues avec le principe de tarifs
payants dés la premiére heure.

Dans des séances auxquelles jai pu participer récemment, jai encore
pu entendre l'argument selon lequel «un a deux francs par jour, ce
n'est pas cher» pour maintenir cette tarification dés la premiere heure
d'utilisation des vélostations. Ce franc ou deux est en réalité par jour
ET par vélostation et peut finir par représenter entre CHF 30.— et CHF
60.- par mois pour une utilisation journaliere selon les localisations?.

Aujourd’hui en Suisse, nous devons reprendre largement 'exemple
de Berne et faire en sorte que les 24 premiéres heures d'utilisation
des vélostations soient gratuites.

Le but prioritaire étant d'encourager le passage a la bicyclette pour
améliorer la qualité de vie urbaine et lutter contre la pollution, le bruit
et le réchauffement climatique, tout en libérant de l'espace en sur-
face si les collectivités publiques refusent de supprimer davantage de
places de stationnement voitures.

Enfin nous devrions faire tomber au niveau national l'obligation d'uti-
liser une application et la possession d'un Swisspass pour accéder aux
vélostations qui sont des contraintes freinant de fait ['utilisation des
vélostations.

— Roger Deneys —

BONNE NOUVELLE

Alors que ce bulletin était quasiment déja sous presse,
une bonne nouvelle est tombée.

A Geneéve, les 14 vélostations de la Fondation des Parkings et
de l'Etat de Genéve sont désormais gratuites les 24 premiéres
heures.

Cette offre a pour objectif d'inciter les cyclistes a utiliser les
vélostations, afin de remédier a la saturation du stationnement
vélo sur l'espace public. En outre l'application velocity.ch est
devenue plus simple et plus conviviale.

twww.theguardian.com/world/2023/jan/18/underwater-bike-garage-solves-amsterdam-stations-storage-headache

2 Dans certaines villes et pour les pendulaires régulier-éres et bien organisé-es, un abonnement & CHF 10.-/mois existe. Par exemple pour les vélostations du Léman Express.

ADOBE STOCK
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VELO ET TRAIN

LT

Pour des déplacements de loisirs ou pour le travail, le train peut étre une option intéressante

Chargement des vélos
le train va dans la bonne direction - mais trop lentement

Avec l'arrivée des beaux jours, l'envie
d'entreprendre des randonnées a vélo
revient.

Et les possibilités peuvent étre étendues a
volonté en les combinant avec les transports
publics.

Partir a vélo et revenir en train. Accrocher son
vélo dans un wagon pour se rapprocher du
circuit planifié. Les combinaisons sont nom-
breuses et permettent de découvrir des tours
et des paysages plus lointains.

Pour la nouvelle saison, les cyclistes pourront
profiter de diverses améliorations du charge-
ment de leurs bicyclettes dans les trains. Mais
l'offre de places reste hélas encore limitée et
le systeme de réservation insatisfaisant.

Un vélo normal est considéré comme un
bagage payant. Il peut étre chargé dans les
compartiments prévus a cet effet avec un bil-
let de vélo valable, s'il y a suffisamment de
places.

L'achat d'un billet de vélo est désormais un
peu moins compliqué que l'année derniere.
Comme jusqu’a présent, en cochant la case
vélo correspondante dans l'horaire des CFF,
seules les liaisons permettant le chargement
des vélos sont affichées.

La nouveauté c'est que le site internet — et
probablement bientét l'application CFF —
permet d'acheter le billet passager-ere et le
billet vélo en une seule étape au meilleur prix.

Toutefois, lorsqu’une réservation payante
est en plus nécessaire, le processus doit étre
fait en deux fois.

D

Il n'est toutefois possible de réserver que sur
l'application, au guichet et — de maniére plus
compliquée — sur sbb.ch/velo-reservation,
mais pas aux distributeurs automatiques de

Les trains exigeant une réserva-
tion sont signalés dans l'horaire
par un vélo encadre.

billets. Et comme autrefois, vous ne pouvez
modifier ou annuler une réservation qu‘au
guichet. C'est regrettable, car les places
non-annulées restent indisponibles pour
d'autres, alors qu'elles manquent.

Les familles et les groupes risquent d'étre
séparés.

L'application ne vend pas plus de réser-
vations qu’il n'y a de places pour vélo par
wagon. Par exemple si l'on veut réserver
pour trois bicyclettes dans un train avec des
wagons disposant de deux places pour vélo,
on recoit alors un message indiquant que
le train est complet, méme si ce n'est pas
vrai. Les réservations pour plusieurs cycles
doivent étre faites séparément, deux au
maximum par processus de réservation si le
compartiment dispose de deux places pour
vélo, trois si le wagon en compte trois.

Cela signifie également que les places
peuvent se trouver a des extrémités diffé-

>>suite p.13

ADOBESTOCK
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rentes du train, car le systeme ne permet pas
de réserver dans un endroit précis du convoi.
C'est particulierement insatisfaisant pour les
voyages avec des enfants.

Il est donc recommandé aux familles et aux
groupes de faire leur réservation au guichet.
Et de vérifier avant l'arrivée du train dans
quel secteur de quai se trouvent les voitures
avec les places réservées.

Mais il y a aussi de bonnes nouvelles pour les
voyageur-euses avec des enfants jusqu'a 16
ans: lorsque ces derniers sont accompagnés
d'une personne de plus de 16 ans, et méme
si celle-ci voyage sans bicyclette, les vélos
d’enfants sont pris en charge gratuitement.
Cependant en cas de réservation requise, elle

Les remorques pour vélos (enfants) voyagent
également gratuitement, comme les pous-
settes. Le chargement des vélos pliés — méme
sans housse — et des vélos avec roue avant
démontée dans un sac spécial reste gratuit et
ne nécessite pas de réservation.

Envoi de vélos comme alternative

Malgré la réservation, le chargement des vélos
sur des trajets tres fréquentés comme le Valais
ou les Grisons peut s'avérer angoissant. Dans
ce cas, la pré-expédition depuis le guichet
de la gare ou directement depuis le domicile
(porte a porte) est une solution intéressante.
A partir de la gare, le service colte CHF 20.—
par vélo, et pour l'option porte a porte, il faut
ajouter un forfait d'envoi de CHF 43.—.

DOSSIER VELO - METRO - BOULOT 13

PRO VELO en veut davantage

En 2021, PRO VELO avait déposé aupres des
CFF une pétition munie de 50 000 signatures
afin d'améliorer les conditions de charge-
ment des vélos. Depuis, les revendications
ont été confirmeées lors d'entretiens bilaté-
raux et renforcées par des interventions poli-
tiques. Au vu de l'évolution de la situation,
le message semble avoir été entendu par les
CFF, mais le rythme de mise en ceuvre est
décevant pour PRO VELO.

— Valérie Sauter —
Velojournal

Plus d'information sur:
www.sbb.ch/velo et www.pro-velo.ch

doit étre payée.

VELOS PARTAGES EN SUISSE

Autrefois le vélo partagé

Amis pendulaires, vous choisissez de partir travailler en mobilité
combinée. Bonneidée!

Méme si vous n’étes pas propriétaire de votre propre vélo, vous
devriez pouvoir accéder a un deux-roues adapté a vos besoins
quasiment n‘importe ou et n‘importe quand grace a l'incroyable
concept du vélo partagé, ou vélo en libre-service ou bikesharing
pour les anglophiles.

L'intérét de ces vélos est de supprimer la nécessité de posséder un
véhicule et de rendre l'usage de la bicyclette flexible.

Comme c’est souvent le cas pour les bonnes idées dans le
domaine vélocipédique, U'histoire du vélo partagé débute a
Amsterdam.

L'idée consiste alors a mettre quelques bicyclettes a disposition
dans la ville afin que chacun ou chacune puisse en profiter a sa
convenance. Les fournisseurs équipent les cycles d’'un cadenas
acode.

Puis l'avancée de la technologie permet dans les années 2000
d'innover un nouveau type de cadenas connecté donnant
l'acces a un vélo libre presque sans intervention humaine.

De nos jours, les systémes d‘accés (carte, téléphone
portable) et le type d'implantation (stations fixes ou stations
flexibles) different selon les prestataires.

Mais la diligence de cette offre qui a désormais pris place dans
nos espaces urbains, se fait peut-étre parfois plus utopique
que reéellement pratique. Car si l'idée de base est salutaire
— pour ne pas dire formidable — les contraintes rencontrées
sur le terrain requierent certaines anticipations.

Lorsque vous sautez du train, du bus ou du métro en envisa-
geant de continuer votre chemin a vélo vers votre lieu travail,
vous aurez la possibilité de louer une bicyclette partagée aux
abords des gares puis vous devrez laisser votre biclou éphé-
meére a une station partenaire, sinon le compteur continue-
rait de tourner.

Idéalement cette station est la plus proche possible de votre
point d’arrivée.

Mais vous ne pourrez bénéficier de ce service que si vous avez
d'abord téléchargé la bonne application — ce qui suggere que vous
disposiez d'un smartphone (mais qui — a 'heure actuelle — oserait
vivre sans téléphone portable ?) et que vous vous soyez abonné-e
au préalable au prestataire qui vous permettra de louer sans tracas
votre vélo en libre-service et au bon endroit.

Dailleurs, pourrez-vous louer un vélo avec ce méme abonnement
dans chaque ville de Suisse — voire ailleurs dans le monde — que
vous allez visiter ? Vous risquez de vite vous apercevoir que ce ne
sera hélas pas vraiment le cas.

Et les vélos électriques ?

Si, par exemple, vous roulez a Lausanne et devez vous hisser a
coups de pédales tout en haut de la ville, vous aimeriez peut-étre
disposer d’'un vélo avec assistance électrique.

>>suite p.14
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Aujourd’hui le vélo partagé

Dans ce cas, il vous faudra alors vérifier aupres du fournisseur
choisi les alternatives disponibles, dont l'élément crucial: l'auto-

nomie de la batterie mise a disposition. Vous devrez bien vous
assurer qu'elle sera assez pleine pour accomplir l'ensemble de
votre itinéraire et fonctionner toute la durée de votre utilisation.
Suivant le systeme, vous disposerez de votre propre batterie, mais
il ne faudra alors pas l'oublier a la maison...

Vous avez opté pour un prestataire spécifique et payé un abon-
nement annuel ? Il se peut qu'un matin la station choisie ne soit
malheureusement pas encore réachalandée, que tous les vélos
soient pris ou simplement inutilisables...

Enfin si vous désirez louer certains cycles plus techniques ou
volumineux type vélo cargo, il vous faudra penser a préréserver
et ne pas outrepasser les heures d'ouverture du prestataire afin
de récupérer les clés du cadenas ou la batterie.

ADOBESTOCK

Trop de vélos en libre-service hélas victimes de vandalisme

Car le vélo est libre oui... mais vous pas toujours !

Le concept de bikesharing est révélateur de valeurs extraordi-
naires: partage, durabilité, mobilité douce, tout cela étant tres
louable et impactant positivement l'avenir.

Sur le terrain cependant, le réve laisse place a la réalite, celle qui
fluctue toujours au gré de la diversité des humains.

L'intégration des stations dans l'espace urbain, les dispositifs
d'accés pour les cyclistes et l'exploitation du réseau (rééquilibrage
des stations, maintenance des vélos, recharge des VAE) ainsi que
la bonne gouvernance (responsabilités et coordination) sont
essentiels. Le vandalisme et le vol doivent également étre gérés.

Le vélo partagé c'est partager aussi les qualités et les défauts
de l'étre humain. Car n‘oublions pas qu'en 2023 le concept est
toujours dépendant d'une manutention humaine.

Malgré ces défis encore bien présents, le transport multimodal
représente vraiment la mobilité de demain, et nous sommes sur
labonne voie.

Il faudrait désormais mettre rapidement a disposition les bons
outils pour les usager-eres. Lavancée de la technologie permet
de développer des systemes de partage de vélos de plus en plus
fiables et efficaces. Recherches et innovations progressent vers la
possibilité d'accéder a des concepts autonomes a grande échelle.

On peut donc étre optimiste.

Mais pour l'heure, avant de vous lancer dans le choix du vélo
partagé, renseignez-vous et posez-vous les bonnes questions...
ou vous risquez de n‘avoir plus que l'usure de vos semelles a
partager...

— Julia Delattre —

CARITAS LUZERN
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STATIONNEMENT DES VELOS CARGO:

une controverse qui N‘en finit pas

Dans le dernier numéro de PRO VELO info (mars 2023), un interview du Conseiller d'Etat genevois

Serge Dal Busco a déclenché discussions et interrogations quant aux possibilités de parquer les vélos

cargo sur un trottoir: alors que le Conseiller d’Etat relevait que cela n’était pas autorise, des lecteurs

estimaient eux qu'un tel parcage était permis.

PRO VELO a alors décidé de solliciter I'Office
cantonal des transports a Genéve d'une part et
David Raedler, Dr en droit, avocat et membre
de PRO VELO d‘autre part, pour qu'ils nous
donnent leur avis.

Le constat ? Les avis juridiques different, démontrant bien a
quel point les lois applicables aux vélos cargo sont encore
floues et peuvent étre interprétées de diverses maniéres. Espé-
rons que le législateur mettra rapidement de l'ordre et de la
clarté dans ces textes.

Pour notre part, nous ne prendrons pas position.
Nous publions simplement ci-dessous les deux
points de vue.

OFFICE CANTONAL DES TRANSPORTS — GENEVE

Larticle 41 OCR prévoit que les cycles peuvent étre parqués sur
le trottoir, pour autant qu'il reste un espace libre d'au moins 1,5 m
pour les piétons (al. 1).

Le parcage des autres véhicules sur le trottoir est interdit, a moins
que des signaux ou des marques ne l‘autorisent expressément.

A défaut d'une telle signalisation, ils ne peuvent s'arréter sur le
trottoir que pour charger ou décharger des marchandises ou
pour laisser monter ou descendre des passagers; un espace
d'au moins 1,5 m doit toujours rester libre pour les piétons et les
opérations doivent s'effectuer sans délai (al. 1bis).

Les vélos cargo entrent soit dans la catégorie des «motocycles
légers» selon l'art. 14, let. b, ch. 3OETV, lorsqu’ils dépassent les
prescriptions de poids et de dimensions maximales applicables
aux cyclomoteurs (selon l'art. 175, al. 2 et 4 OETV, max. 200 kg
et max. 1 m de large), soit dans la catégorie des cyclomoteurs
légers au sens de l'art. 18, let. b, chiffres L et 4 OETV.

Dans tous les cas, ils ne sont pas autorisés a se parquer sur le
trottoir étant donné qu'ils entrent dans la catégorie des «autres
véhicules» visés par l'article 41, al. 1bis OCR.

00

La controverse trouve son fondement dans la complexité
des dispositions légales en matiere de circulation routiére, qui
qualifie et traite en partie difféeremment vélos mécaniques,
vélos électriques et vélos cargo.

DAVID RAEDLER

La premiéere grande différence distingue les «cycles», les
«cyclomoteurs» et les «<motocycles». Dans ce cadre, les vélos
mécaniques sont des «cycles» (art. 24 OETV), alors que les
vélos électriques sont qualifiés de «cyclomoteurs», qui sont
ordinaires lorsqu’ils bénéficient d'une assistance électrique
jusqu'a 45 km/h ou légers lorsque celle-ci est limitée a 25 km/h
(art. 18 let. a et b OETV). La catégorie des cyclomoteurs peut
englober certains types spéciaux de vélos électriques, dont les
vélos longtail.

Les vélos cargo ne sont eux-mémes pas visés par une régle spé-
cifique, de sorte qu'ils seront aussi qualifiés de «cycles» s'ils n‘ont
pas d'assistance électrique et de «cyclomoteurs» (ordinaires ou
légers) s'ils bénéficient d'une assistance électrique. La largeur
des cyclomoteurs ne peut dépasser 1 metre (art. 175 al. 2 OETV),
tout comme celle des cycles ordinaires (art. 213 al. 2 OETV).

Ce cadre posé, l'on peut rappeler que les cycles peuvent étre
parqués sur le trottoir pour autant qu'il reste un espace libre
d'au moins 1,5 m pour les piétons (art. 41 al. 1 OCR). Possibilité
qui est en revanche exclue pour les «autres véhicules», dont les
motocycles (art. 41 al. 1bis OCR).

Formellement, aucune regle explicite n'est prévue dans ce
cadre pour les cyclomoteurs. Or, l'art. 42 al. 4 OCR prévoit que
les conducteurs de cyclomoteurs «doivent se conformer aux
prescriptions concernant les cyclistes», a moins que des régles
spécifiques ne leur soient applicables.

Dés lors, en matiére de stationnement, les cyclomoteurs
integrent bien la regle applicable aux cycles, a défaut de toute
régle spécifique. Et, en tant que les vélos cargo intégrent la caté-
gorie des cycles ou des cyclomoteurs (selon s'ils sont ou non
a assistance électrique), ils bénéficient des regles qui leur sont
applicables, y compris en matiére de stationnement.

Au final, les vélos cargo doivent donc bien étre autorisés a stationner
sur le trottoir a la condition qu'un espace d'au moins 1,5 m soit laissé
pour le passage. Dans l'ensemble, une simplification des régles
applicables aux cycles et cyclomoteurs serait bienvenue, tout
comme une réelle considération de leurs différentes formes et
utilisations.
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UN OUTIL COMPLET POUR UN PLAN DACTION VELO AMBITIEUX |

La loi fédérale sur les voies cyclables est entrée en vigueur le 1¢
janvier 2023. Elle s'appuie sur la votation de 2018 qui a conduit
a linscription des voies cyclables dans la Constitution suisse.
Cette loi définit de nouveaux principes dans la planification, la
réalisation et l'entretien des réseaux cyclables. Les cantons et les
communes sont ainsi tenus de mettre en place et d'entretenir un
réseau de voies cyclables de qualité pour les trajets quotidiens
et de loisirs.

Mais comment encourager la pratique du vélo ? Quelles sont
les mesures d’infrastructure et de promotion disponibles ?
Quels sont les éléments a prendre en compte ?

Pour soutenir les communes dans cette démarche, I'Observa-
toire universitaire du vélo et des mobilités actives (OUVEMA)
de l'Université de Lausanne et le BUro fur Mobilitat AG (bfm)
ont développé le Guide Vélo. Il s'agit d'une plateforme en ligne,
bilingue, et dont le contenu peut aussi étre téléchargé en format
PDF etimprimé.

Le guide a été réalisé avec le soutien de SuisseEnergie, PRO
VELO Suisse et des cantons de Fribourg, Lucerne, Vaud et Zurich.
Il a également été validé par un groupe d'expert-es. Bien qu'il
s'adresse en premier lieu aux collectivités publiques, le Guide
Vélo est un outil a disposition de toutes les personnes intéres-
sées par la pratique de la bicyclette ou amenées a travailler a
son développement, que ce soit dans leurs activités profession-
nelles, politiques, associatives ou durant leur formation.
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Apres un rappel sur les raisons de s'intéresser au vélo, le guide
met l'accent sur la grande diversité des cyclistes et des types de
cycles. Il fait notamment référence au modeéle 8-80 qui appelle
a aménager un territoire cyclable a destination des personnes
de 8a80ans.

Le guide propose également une marche a suivre dans la défini-
tiond'un pland’action vélo a travers plusieurs check-lists.

Il présente ensuite les principales mesures de promotion du vélo
sous la forme de 35 fiches compactes et illustrées d’exemples
pratiques. Une premiére série de fiches renvoie aux infrastruc-
tures et aménagements. Ces mesures visent a rendre un territoire
accueillant pour la bicyclette et a garantir des itinéraires directs,
en réseau, sUrs, confortables et attractifs. Une deuxiéme série
porte sur la communication, la formation, la prévention et la
promotion. Celles-ci doivent rendre visibles les améliorations des
itinéraires cyclables, légitimer le vélo comme moyen de transport
etinciter la population a s'y (re)mettre.

Le Guide Vélo se référe au vélo en tant que moyen de transport
au quotidien. Il ne propose pas de recettes toutes faites, mais
plutdt une liste d'ingrédients. Il invite les collectivités a se mon-
trer ambitieuses afin de rendre leur territoire cyclophile et de
tirer parti de tout le potentiel du vélo !

— Aurélie Schmassmann, Daniel Baehler, Patrick Rérat —

www.guide-velo.ch
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GRENOBLE

Pédaler a Grenoble offre des coups d’ceil majestueux

Grenoble est une ville plutét sympa pour faire du vélo.
Fait majeur, c’est une ville plate, totalement plate. Sauf a
habiter les communes du pourtour immeédiat. Alors la c’est
une autre affaire.

C'estjustement dans une de ces zones que j'habite. Chaque matin,
je descends facilement ces pentes résidentielles qui offrent une
vue magnifique de la ville et de ses environs, et méme jusqu‘au
Mont Blanc les jours de beau temps, pour me rendre a l'autre bout
de laville, sur le campus universitaire, lieu de ma journée de travail.

Sur ce trajet constitué uniqguement de bandes et pistes cyclables, je
ne croise presque aucune voiture. Des piétons bien sar. Des vélos ?
C'est peu dire. Chaque jour entre 7h30 et 9h, et le soir au retour,
entre 16h30 et 19h, ce sont des foules de cyclistes qui empruntent
les différents aménagements mis en place ces derniéres années.
Bandes et pistes cyclables donc, mais également les autoroutes a
vélo (au nombre de trois) exclusivement réservées aux bicyclettes.

Le nom officiel de ce réseau des autoroutes a vélo est
Chronovélo. Il s'agit d'un réseau d'itinéraires cyclables offrant des
axes traversants directs, confortables et sécurisés sur l'ensemble
du territoire de Grenoble et environs. A ce jour, 24 km ont été
réalisés sur un total de 49 km prévus a terme.

C’est une chance que par manque d’espace, les axes pour
les voitures n'aient jamais pu étre développés de maniére
optimum dans cette ville. Cela a rendu la circulation
automobile congestionnée et impossible.

Ces contraintes énormes sur les déplacements motorisés ont
alors joué en faveur des deux-roues et poussé a la construction
d'infrastructures exclusivement pour eux.

Qui et cru que cette ville considérée par certain-es comme la
capitale des Alpes — on imagine alors pentes raides et chemins
tortueux qui repousseraient toute velléité d'enfourcher un vélo,

méme propulsé électriquement — puisse s'enthousiasmer a ce
point pour la petite reine ? Mysteres de la géographie royale ? Non,
simplement le plat attire.

Et ajoutez encore une volonté politique la-dessus et vous avez les
axes Chronovélo.

Chaque jour je rejoins donc la foule hétéroclite des cyclistes
grenoblois-es: peres ou meres de familles emmenant les enfants a
'école, retraité-es en courses, employé-es pressé-es comme moi.

Et je roule sur mon chemin. Apres la descente, je longe un des
fleuves contournant la ville et hop sur l'autoroute 3 et ensuite
bifurcation sur la 2. Pas plus d'une demi-heure pour tout le trajet.
Quand tout se passe sans accroc bien entendu. Il faut garder l'ceil
ouvert et le casque. Certains carrefours sont équipés de petits
panneaux qui indiquent que l'on peut passer le feu au rouge, en
tournant a droite et méme aller tout droit quand l'occasion se pré-
sente. Mais bon, les automobilistes ne semblent pas tous-tes au
courant de ce dispositif et il vaut donc mieux faire attention — et
rester sourd aux remarques désobligeantes.

Ces autoroutes a vélo... elles ont été — et semble-t-il sont
encore — sujettes a moquerie.

Mais l'évidence est la: elles drainent chaque jour une foule tou-
jours plus nombreuse qui se sent en sécurité, et a l'assurance de
ne pas rester immobile des heures dans des bouchons et de pou-
voir arriver a l'heure. Avec ces axes cyclistes prioritaires, la voiture
devient de plus en plus l'exception et non la regle. Beaucoup reste
a faire bien entendu.

Faut-il étre plus radical ? Faut-il aller plus vite ?

Moins vite en tout cas que ce cycliste pressé qui a chuté devant
moi la semaine derniére, dans un virage serrée.

Etla, tout a coup, ce sont tous-tes les cyclistes autour qui sarrétent,
déploient leur béquille, pour venir en aide au pauvre homme.

FREDERIC BATTOIS
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Un réflexe primaire de défense qui reste virtuel, mais me permet de
relacher cette montée brutale d'adrénaline. Le vélo détend — c'est
certain.

Me voila donc arrivé a l'université. Tous les arceaux sont complets.
Aucune place sous les couverts a vélos. Il y a aujourd'hui plus de
personnes qui viennent au campus a bicyclette qu'en voiture, et
il n'est pas rare, ici ou au centre-ville, de devoir tourner un
moment a la recherche d'une place de stationnement pour son
deux-roues.

Allez, reste calme, c'est la belle rancon du succeés !

— Frédéric Battois —

FREDERIC BATTOIS

Autoroutes avélo 2 et 3

On l'assoit. On s'enquiert de son état. «Vous avez perdu
connaissance ? Comment vous appelez-vous ?» Et puis, tout a
coup en choeur: «Mais Monsieur vous ne pouvez pas rouler sans
casque ! Non, non, non !» Sous la réprimande c’est la solidarité
qui s'exprime.

Le sans-casque est finalement raccompagné par deux autres
cyclistes qui prennent le temps de s'assurer que tout va bien. Je
n‘ai pas souvenir d'une telle attention chez les automonbilistes...

La cohabitation avec la voiture n'est pas toujours simple.

Combien de fois un véhicule ne m'a-t-il pas serré d'un peu trop
pres, me plaquant progressivement vers le trottoir... Ignorance
volontaire du savoir-vivre cycliste ou intention déliberée d'un
ras-le-bol ? Difficile a dire.

Slam cycliste:

une autre maniére de le dire.
Je dois avouer que dans ces cas-la jai la tentation de jeter un

de mes membres contre la carrosserie fautive ou le rétroviseur «Cher automobiliste»

menacgant.

— MEcoble

Cyclable Genéve Charmilles
~———— Ruedelyon 118,1203 Genéve —

geneve.charmilles@cyclable.com

0041 22 3401919

Cyclable Geneve Plainpalais :
Rue de I'Arquebuse 9, 1204 Genéve Bidod ahbes
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FREDERIC BATTOIS
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MEXICO

DE MONSTRUOPOLIS A CYCLOPOLIS

Mexico, mégalopole de
22 millions d’habitants
a lurbanisme incon-
trolable, était appelée
Monstruopolis dans
les années 90.

Dans cette immense éten-
due urbaine ou les cyclistes
ne sont pas en sécurité,
le collectif Bicitekas crée
le Paseo Bicitekas en 1998,
un rassemblement mensuel
de cyclistes fonctionnant
sur le concept international
de «Critical mass».

Au fil des années, les infrastructures
cyclables se sont développées, mais seu-
lement dans le centre-ville.

La mobilisation existe donc toujours et la
lutte continue pour plus de sécurité cycliste
dans la capitale mexicaine.

Ni una bicicleta blanca mas
Pas un vélo blanc de plus

La violence routiére est omniprésente dans
Mexico. Les minibus sans arréts prédéfinis
qui envahissent la ville sont des dangers
permanents pour les cyclistes. Les collectifs
cyclistes la Otra Mobilidad (l'autre mobilité)
et Niun repartidor menos (pas un livreur de
moins) luttent pour la sécurité de celles et
ceux quiroulent a vélo dans la ville.

Ils se réunissent régulierement sur le
lieu des accidents ayant pro-
voqué la mort d'un-e cycliste,
en bloquant le carrefour avec
leurs bicyclettes, pour y écrire
le nom de la victime au sol.
Les militant-es roulent ensuite
dans la ville en criant le slogan:
«Ni una bicicleta blanca mas» (pas
un vélo blanc de plus).

Piste cyclable oui ! Parking non!

Il est deux heures du matin quand
le cortege de cyclistes trouve sur
son chemin une terrasse de res-
taurant construite sur une piste
cyclable et un passage piéton.

Démontage d’une terrasse construite sur une piste cyclable
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Ici a été assassiné Luis Enrique - 15 avril 2022

Sans aucune hésitation, les cyclistes
joignent leurs forces pour la démonter. Et
quelques heures plus tét, les militant-es
du vélo avaient occupé une piste cyclable
traversant la ville, utilisée quotidienne-
ment comme parking pour les commerces
environnants.

Les revendications de ces collectifs vont
au-dela de la place du vélo dans la capi-
tale la plus polluée du monde.

On peut ainsi entendre au mégaphone
une cycliste exprimer que «le vélo est un
excellent outil pour améliorer la qualité
de lair». Le vélo est également un moyen
d'émancipation pour les femmes qui ne
sont pas en sécurité dans les rues et les
transports de Mexico.

Femmes visibles dans la périphérie

Des collectifs cyclistes féministes de la ville
(Neza Cleteanto Girl et Bike Girls Oriente)
organisent des sorties femmes visibles dans
la périphérie.

L'objectif est de montrer aux autorités
qu’il y a aussi des femmes qui font du
vélo dans la rue et qu’elles ont besoin
d’infrastructures dans une partie de la
ville uniquement traversée par des auto-
routes urbaines.

Dautres actions offrent plus d'autonomie
aux femmes dans leur mobilité quotidienne
et leur permettent d'économiser des frais
de transports en commun.

Le programme Catarina, les ailes de la
liberté, créé par Bicitekas, a permis de récu-
pérer des vélos Uber voués a la des-
truction et de les offrir a des femmes
pauvres de la périphérie, principale-
ment des meres de famille.

Les conditions des cyclistes
s'améliorent grace aux différentes
actions de ces collectifs cyclistes
aux revendications plurielles,
mais le chemin reste encore
long pour que Mexico passe de
Monstruopolis a Cyclopolis.

— Matthieu Gillot —
chercheur et architecte

MATTHIEU GILLOT

MATTHIEU GILLOT



OFFRES SUR CARGOBIKES JUSQU’A -50% !
BABBOE CITY-E - 20% GCHF3’599- 2'880.-*

*offre limitée selon stock

POUR LES MEMBRES PROVELO : -10% sur vélos, accessoires et

réparations + extension service gratuit 3 6 mois au lieu de 3 mois
(date limite 31.08.2023, non-cumulable avec autres promotions)

eZee - Babboe - Tern - Nihola - TRIOBIKE - YUBA - Radkutsche - TRIPS - Esamsa -
Corratec - Nox Bike - ENUU - K-ryole - Thule - BAFANG - Virvolt - ADDbike -
Carry Freedom - Thule - et plus... ESSAI GRATUIT !

eZee c'est une entreprise familiale spécialisée dans les VAE et vélocargos depuis
2010, un atelier de réparation toutes marques, des vélos de prét, des locations
longue et courte durée, des formules entreprises (abonnement maintenance,
montage de panneaux solaires, aménagement parc, flotte libre-service, conseils)

ezeesuisse.ch 106 Bois-de-la Chapelle locations.ezeesuisse.ch
+41 22792 87 24 1213 Onex, GE info@ezeesuisse.ch



