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1 Descriptif du projet
1.1  Problématique

Le secteur de Malley, future centralité de I'agglomération Lausanne-Morges est situé a cheval sur
les communes de Prilly et Renens. Le site bénéficie d’'une excellente desserte en transports publics
avec la halte CFF RER Prilly-Malley, le métro ainsi que les bus ; il regroupe les infrastructures de
la Vaudoise aréna dont la patinoire est déja en fonction, le batiment de Malley-Lumiéres qui abrite
différents services tels que cinémas, fitness, restaurants, commerces, ..., le théatre Kléber-Méleau
(TKM), la déchéterie intercommunale et le siége des tl, transports publics lausannois (dép6t de bus
et administration).

eesee secteur de Malley @ halte RER Prilly-Malley ® arrét de bus © arrét de métro

Plan de situation du secteur de Malley - Communes de Prilly et Renens
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Dans le cadre du Schéma directeur intercommunal de Malley (SDIM), plusieurs planifications sont
en cours d’établissement de part et d’autre des voies CFF qui traversent le site.

Le plan d’affectation cantonal Centre Sportif de Malley (actuelle Vaudoise aréna) au nord-ouest, le
plan partiel d’affectation Viaduc au nord-est ainsi que les plans de quartier Malley-Gare et Malley-
Gazomeétre au sud, actuellement en cours d’élaboration.

La halte RER Prilly-Malley, mise en service en 2012, ainsi que les projets CFF de la 4™ voie et du
saut-de-mouton entre Renens et Prilly-Malley, actuellement en cours de réalisation pour augmenter
la capacité des liaisons sur I'arc lémanique d’ici 2030, contribuent a renforcer cette mutation et a
accroitre I'attractivité du futur quartier destiné a recevoir une importante diversité programmatique :
logements, activités, commerces, équipements et espaces publics de qualité.

La liaison pour la mobilité douce entre la partie nord et sud du site était assurée jusqu’a aujourd’hui
uniqguement par I'’Avenue du Chablais, établie a I'extrémité des futurs quartiers.
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Plan de situation des planifications en cours - Communes de Prilly et Renens
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Vue 3D du plan de quartier Malley-Gare - CFF Immobilier
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1.2  Objectif

Afin d’accroitre la perméabilité du secteur, une nouvelle liaison nord-sud pour la mobilité douce sous
forme de passage sous voies intitulé “Le Trait d’'union” est créé a I'ouest de la halte RER Prilly-Mal-
ley. Cette nouvelle connexion a pour but d’éviter les détours, d’assurer la fluidité de la circulation,
et de s’inscrire dans un réseau de mobilité douce continu adapté aux besoins des actuels et futurs
usagers. Cette liaison reliant I'esplanade de la Vaudoise aréna avec une des futures places pub-
liques du plan de quartier Malley-Gare s’inscrit dans la continuité de plusieurs espaces publics qui
sont planifiés dans le secteur. De plus, reliant les territoires de Prilly au nord et Renens au sud, elle
constitue la mesure 4d.0OL.17 du projet d’agglomération Lausanne-Morges (PALM) : “Prilly-Renens
(ch. des Bouchers), passage inférieur CFF”.

De par sa position stratégique, la possibilité de proposer également une connexion reliant le pas-
sage sous voies avec le quai central (quais 2 et 3) de la halte RER Prilly-Malley existante a été un
élément important, voire décisif dans la volonté de réalisation de cet ouvrage. Ainsi, cet accés per-
met aux usagers du train de desservir toute la partie ouest du futur centre urbain.
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Plan des futurs espaces publics et de la connexion proposée - Communes de Prilly et Renens
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4d.0OL.17  Prilly-Renens (ch. des Bouchers), passage inférieur CFF b &6
Codts de construction : 12°300'000.- Echéance de réalisation : 2015 — 2018
Justification : Crégr une liaison pour la mobilité douce entre le quartier de Malley et le
CIG Malley
Description : Création d’'un passage inférieur sous les voies CFF
Spécifications : Voir étude de détail
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Mesure PALM pour la création d’'une liaison pour la mobilité douce a Malley - PALM 2012
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1.3  Descriptif du projet / Mesures

Orientation et implantation

Au nord, I'implantation de l'accés du passage sous voies a été projetée en cohérence avec les
aménagements extérieurs de I'esplanade de la Vaudoise aréna, ainsi qu’avec son sous-sol trés
encombré par les divers réseaux souterrains. La différence de niveau entre les deux cétés des
voies étant trés importante, I'accés se fait par une double hélice permettant de franchir prés de 7 m.
de dénivelé ; 'un par des rampes pour les circulations des vélos, I'autre par des escaliers pour les
circulations piétonnes articulées autour d’un puits de lumiére central. Deux ascenseurs sont prévus
pour faciliter les circulations aux personnes a mobilité réduite (PMR), ou personnes munies de va-
lises ou poussettes. La position du passage sous les voies est légérement en biais par rapport a la
perpendicularité des voies ; cette orientation est nécessaire afin de déboucher au sud sur la future
place publique du plan de quartier Malley-Gare, mais également pour éviter 'enclenchement des
CFF dont les travaux ont été réalisés durant I'été 2016.
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Plan d’'implantation du Trait d’'union - Pont12 architectes SA/ Communes de Prilly et Renens
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Plan des pistes cyclables - Communes de Prilly et Renens
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Passage sous voies

D’une longueur avoisinant les 60 m. et d’'une hauteur de passage de 3.5 m., le passage est creusé
sous le Chemin du Closel, route empruntée par les bus pour accéder a leur dép6ét, la rampe d’accés
au parking de 'immeuble Malley-Lumiéres et les voies CFF pour déboucher au sud, avec une rampe
provisoire a ciel ouvert, sur le Chemin des Bouchers. Transversalement les trafics piétonniers et des
vélos sont séparés en continu par une bordure inclinée ; les vélos circulant dans la partie ouest du
passage, large de 3.5 m., et les piétons dans la partie est, large de 4.5 m.. L’accés au quai central
de la halte RER Prilly-Malley est assuré par une rampe, empruntée depuis la partie piétonne.
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Coupe longitudinale du Trait d’'union - Pont12 architectes SA

Rampe et escalier hélicoidaux

La rampe hélicoidale, destinée a la circulation des vélos uniquement, est composée de trois rampes
successives entrecoupées de deux paliers intermédiaires. Transversalement, les rampes ont une
largeur de circulation de 3.8 m. permettant des flux cyclistes distincts montants et descendants.
Cette rampe est dotée d’un devers de 2% vers l'intérieur de I'ouvrage afin d’améliorer le coeffcient
de frottement des pneus sur la rampe. De plus, ce devers permet la circulation de I'eau et sa récolte
afin d’éviter les stagnations d’eau sur I'espace de circulation.

L'escalier hélicoidal, destiné a la circulation piétonne uniquement, se loge a l'intérieur de la rampe
destinée a la circulation des vélos. Cet élément, d’'une largeur de 3.0 m., est composé de trois
volées d’escaliers et deux paliers intermédiaires. Afin de répondre aux exigences de sécurité, une
main-courante est disposée sur chacun des cotés de I'escalier. Un local d’entretien est a disposition
sous la rampe hélicoidale.

Maquette 3D de la rampe et de I'escalier hélicoidaux - Pont12 architectes SA
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Acceés au quai central (quais 2 et 3)

Depuis le passage, une rampe, équipée de main-courante sur les deux cétés, donne accés aux quai
central. Cette rampe présente une pente constante de 10 % et se raccorde a la partie centrale du
passage au moyen d’un évasement permettant d’améliorer la visibilité et de réduire ainsi les risques
éventuels de collision au débouché de la rampe. Dans la zone de quai, un garde-corps est mis en
place autour de la trémie.

ek i

Plan et coupe longitudinale sur la rampe d’accés au quai central - Pont12 architectes SA

Accés aux quais

Pour des raisons évidentes de sécurité, en particulier pour éviter des traversées de voies par des
usagers de la gare, la possibilité d’avoir un acces au quai central (quais 2 et 3) contraint le projet a
permettre également un accés depuis I'ouest de la gare aux quais 1 et 4, respectivement au sud et
nord du quai central, mais indépendamment du Trait d’'union.

A ce jour, ces accés n'ont pas encore été réalisés ; en effet, au vue des différentes temporalités
d’exécution de planifications avoisinantes dans le secteur de Malley, leur réalisation a été reportée
afin qu’ils s’inscrivent dans une réflexion globale dans laquelle le quai 1, s’intégrera aux futures
réalisations du plan de quartier Malley-Gare et le quai 4, aux travaux des CFF de la 4™ voie ainsi
que du plan d’affectation Viaduc. Les études sont donc actuellement en cours concernant ces futurs
acces.

Eclairage

Dans I'élément hélicoidal, des sources lumineuses continues LED sont mises en place dans des
engravures situées en partie supérieure du mur pour éclairer les rampes vélos. Une mise en oeuvre
similaire est appliquée dans la rampe piétonne desservant le quai central.

Dans I'escalier, la main-courante de forme arrondie en acier inox a été percée tous les 60 cm. afin
d’y insérer pontuellement les sources lumineuses LED.

Dans le tunnel, des arches lumineuses sont prévues pour accompagner le parcours de 'usager. Les
luminaires LED sont insérés dans des rails en aluminium brut extrémement résistants, positionnés
tous les 4 m.. Un systéme de détection lumineuse est prévu permettant une économie d’énergie
en réduisant I'éclairage au minimum hors présence de tout usager, tandis qu’il permet a 'opposé
de disposer d'un tunnel trés bien éclairé quand il sera occupé par des foules importantes lors de
manifestations.

10
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Plan et coupe longitudinale du concept lumineux - L’'Observatoire International

1.4 Défis

Les contraintesliées alaréalisation de cet ouvrage ont été précisémentidentifiées lors de I'élaboration
du projet. Un nombre important de séances techniques et de coordination ont été organisées avec
les différents intervenants avant le début des travaux afin de garantir un ouvrage de qualité ainsi
gu’un respect des délais.

Interface avec le chantier de la Vaudoise aréna

La réalisation de la partie nord de I'ouvrage est faite simultanément avec le chantier de la piscine-
patinoire. L'interface comprend les installations de chantier des deux ouvrages ainsi que les amé-
nagements extérieurs prévus sur I'esplanade nord. L'emprise et 'emplacement de l'installation de
chantier pour la construction du Trait d’'union ont été coordonnés avec I'entreprise générale respon-
sable du chantier de la Vaudoise aréna.

11
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Interface avec les transports publics lausannois (tl) et le batiment de Malley-Lumiéres

La circulation sur le Chemin du Closel sera obligatoirement maintenue sur les deux voies pendant
la journée, s’agissant de 'unique accés au siege des tl. Les travaux se dérouleront donc de nuit, ou
I'utilisation d’'une seule voie est envisageable. Linterface avec le batiment de Malley-Lumiéres con-
cerne les travaux sous la rampe d’accés au parking du batiment dont I'exploitation doit étre garantie
en tous temps.
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Plan installation de chantier nord - Pont12 architectes SA

Interface avec le chauffage a distance (CAD)

Au vu du développement au sud des voies des plans de quartier Malley-Gare et Malley-Gazomeétre,
le CAD a demandé aux communes de pouvoir profiter du projet pour faire traverser les voies a des
conduites nécessaires a l'alimentation de ces nouveaux quartiers. Un décrochement a donc été
prévu dans le radier permettant le passage des conduites et une chambre de visite a été installée.
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Interface avec le plan de quartier Malley-Gare

La rampe provisoire débouchant actuellement sur le Chemin des Bouchers a été projetée afin que
le Trait d’'union puisse étre en service pendant le chantier des futurs plans de quartier qui néces-
sitera également I'espace de la place publigue comme zone d’installation. Le projet prévoit donc
la mise en place d’'une simple rampe répondant aux exigences d’accés PMR et aux exigences de
circulation des vélos. Cet accés, peu colteux, peut étre facilement démonté ultrérieurement afin
d’accueillir une proposition d’accés en adéquation avec 'ensemble des espaces publics au sud des
voies.
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Plan de mobilité douce - Pont12 architectes sa / Communes de Prilly et Renens

Planning des ponts provisoires

Le projet a pu bénéficier de I'opportunité offerte par le chantier de réalisation du saut-de-mouton
entre la gare de Renens et la halte RER de Prilly-Malley ou les conditions d’exploitation des voies
étaient alors optimales avec un ensemble des voies pas encore en fonction. Si le planning du Trait
d’'union avait été décalé, les conditions d’exploitation des voies auraient été contraignantes et au-
raient engendré par conséquent des surcodts importants. Le chantier a proposé d’utiliser des ponts
provisoires sous les deux voies au nord afin que les trains puissent continuer a circuler pendant le
déroulement du chantier.

Plan des ponts provisoires - CFF Infrastructure

Planning des Jeux Olympigues de la Jeunesse d’Hiver 2020 (JOJ)

L'ouvrage devait impérativement étre en service pour les JOJ 2020 afin que les participants de la
manifestation puisse transiter de maniére fluide entre les deux sites de représentation a Malley.

13
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2 Parties prenantes et groupes d’intérét

Désignation des parties prenantes (mandant, mandataire, équipe chargée de la planification)
et prise en considération des groupes d’intérét

Le projet a été développé en partenariat avec un grand nombre d’entités dont les remarques et les
recommandations ont été prises en compte pour la réalisation du projet.

Direction générale de la mobilité et des routes (DGMR)

Lors de la dépose du dossier d’enquéte, la DGMR n’a pas approuvé la barriere de séparation dans
la rampe qui était prévue initialement pour séparer les flux cyclistes montants et descendants, il en
a eté de méme pour la chicane située en bas de la rampe pour ralentir les vélos. Elle a proposé, au
vu du caractéere novateur et sans précédent du projet, de ne pas surcharger 'ouvrage de mesures
architecturales pour contraindre les usagers a la mise en service, mais plutot d’observer avec vigi-
lance le fonctionnement de I'ouvrage dans les premiers mois pour cibler les mesures en fonction du
comportement des usagers.
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Plans d’enquéte et de réalisation de la rampe hélicoidale - Pont12 architetectes SA

Association Vaudoise pour la construction adaptée aux handicapés (Avacah)

L’Avacah a préconisé que la séparation des flux piétons et vélos dans le sous voies se fasse par une
bordure construite inclinée afin que les malvoyants puissent aisément se repérer.

Pro Velo (Région Lausanne) / Stratégie et développement de 'Ouest lausannois (SDOL)

Afin de garantir un maximum de sécurité dans I'ouvrage, le délégué de la mobilité douce du SDOL et
le co-président de Pro Velo ont proposé de séparer les flux cyclistes montants et descendants avec
I'utilisation de marquage au sol et de pictogrammes dans le Trait d’'union. La solution de séparer les
flux cyclistes montants et descendants avec des potelets dans la rampe a également été jugée trop
dangeureuse de leur part.

14



OO PRO VELO

SUISSE

Plan de marquage - Pont12 architetectes SA

Ingénieur trafic (AF Toscano SA, Engineering & Consulting)

Un rapport sur I'analyse des flux du secteur a été effectué par un ingénieur trafic afin de vérfier que
le dimensionnement de I'ouvrage corresponde aux besoins de mobilité douce pour une exploitation
au quotidien, mais également lors de manifestations. Une étude de conformité des aménagements
a également été réalisée afin de s’assurer que le projet soit conforme aux normes VSS, SIA, LHand
et aux recommandations de 'OFROU.

Propriétaires des plans de quartier sud

Un rapport trimestriel destiné aux propriéataires des secteurs Malley-Gare (CFF Immobilier) et Mal-
ley-Gazomeétre (commune de Lausanne) ayant pour but de faire un point sur 'avancement et sur la
situation budgétaire du Trait d’'union leur a été présenté durant la phase de réalisation des travaux.

Concernant la phase de réalisation, un organigramme a été établi avant le début des travaux afin de
définir les aspects décisionnels entre le maitre d’'ouvrage, les mandataires et I'entreprise.

Commission de construction
M. Gillieron (Commune de Prilly) Mme Maystre (Commune de Renens)
@ M. Marin (Commune de Prilly) M. Sarda (Commune de Renens)
g Mme Cabessa (Commune de Prilly)
E]
=g Validation et payement des factures, OC et régies Validation architecturale
2 Validation de la planification
=
= .
Cheffe de projet
Mme Cabessa (Commune de Prilly)
Factures, OC et régies
Prévisions budgetaires Validation de
Planification plans de Autres mandataires (Lots A + B)
Synthése administrative des lots A et B coffrage Archif
M. Wernert (Stucky SA) M. Seara (Pont12 architectes SA)

2 M. Amort (Pont12 architectes SA)
] Factures, OC et régies par lot - Sanitaire / Electricien / ...
© i P
2 Prévisions budgétaires par lot
g Planification par lot

LotA

M. De Lacaze (CFF)
M. Hey (Monod-Piguet et Associés ) Lot B
M. Wernert (Stucky SA)
M. Roulet (Stucky SA)
Factures, OC et régies Validation des solutions techniques
e Planning travaux
s
L Groupement Perrin/Membrez
E Pascal Amaron (Perrin Fréres) Miguel Colomb (Membrez)
Sébastien Lemuet (Perrin Fréres) Joao Freitas (Membrez)

Organigramme pour la phase de réalisation - Stucky SA
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3 Calendrier de planification et de mise en ceuvre
Données clés les plus importantes. Projet déja mis en ceuvre? En cours de mise en ceuvre?

Avant-projet, projet et mise a I'enquéte (juillet 2016 - décembre 2017)

Le bureau Pont12 architectes SA a été mandaté par les communes de Prilly et Renens pour
I'établissement de I'avant-projet de I'ouvrage avec CFF Infrastructure en juillet 2016. Le dossier a
été déposé a la DGMR fin janvier 2017 en vue d’'une procédure d’examen préalable dont un préavis
positif a été restitué fin juin 2017. La mise a I'enquéte a quant a elle été déposée simultanément
dans les deux communes du 22 juillet au 20 aolt 2017 et aucune opposition n’a été observée. Le
dossier final a été transmis a la DGMR le 16 octobre 2017 et I'approbation définitive a été obtenue
le 22 décembre 2017.

Appels d’offres et adjudications (novembre 2017- février 2018)

Un appel d’'offre pour les travaux génie civil a été publié sur SIMAP le 3 novembre 2017 auquel 8
groupements d’entreprises ont répondu. Suite au rapport d’analyse des offres ainsi qu’aux auditions
de certains soumissionnaires, le consortium Perrin Fréres SA / Laurent Membrez SA a été retenu
pour la réalisation de I'ouvrage. L'adjudication a été publiée dans la FAO du 11 et 15 mai 2018.

Réalisation (mai 2018 - janvier 2020)

Les travaux ont débuté le 4 mai 2018 et se sont terminés le 7 janvier 2020 (20 mois), le planning de
réalisation a été élaboré en fonction des impératifs suivants :

- Pose du pont provisoire sur la voie 500 - quai 3 (21 juin 2018)

- Pose du pont provisoire sur la voie 600 - quai 4 (10 septembre 2018)

- Dépose des 2 ponts provisoires sur les voies 500 et 600 (5 juillet 2019)
- Mise en service de I'ouvrage pour les JOJ 2020 (9 janvier 2020)

Mise en service phase (janvier 2020)

L'ouverture officielle du Trait d’'union a eu lieu le 8 janvier 2020 en présences du Syndic de Prilly,
ainsi que du Syndic et de la Municipale de I'Urbanisme et des Travaux de Renens.

Ouverture officielle du Trait d’'union - Photo Etienne R&ss
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4 Budget prévisionnel et financement
Public/privé? Financement garanti? Intégration dans un projet d’agglomération?

Le financement du Trait d’'union est assuré par les parties suivantes :

Les communes de Prilly et Renens

Les crédits d’étude de (CHF 1°190°000.-) et de réalisation (CHF 15°210’000.-) ont été votés par les
deux Conseils communaux.

Les propriétaires des planifications en cours dans le secteur de Malley

Pour chacune des planifications suivantes : plan partiel d’affectation Viaduc, plans de quartier Mal-
ley-Gare et Malley Gazomeétre ; des conventions distinctes fixant la contribution financiére des pro-
priétaires au passage sous voies ont été rédigées. Un montant total avoisinant les 6 millions est
attendu de leur part.

Le Canton de Vaud

Conformément a l'art. 29a, alinéa 2 de la Loi cantonale sur la mobilité et les transports publics
(LMTP, subventions en faveur de la mobilité douce, aménagement d’infrastructures), une subven-
tion cantonale plafonnée a CHF 2 ‘407°800.- est allouée a ce projet en faveur des deux-roues non
motorisés.

La Confédération

Une subvention fédérale de CHF 2’455'000.- est accordée au projet qui constitue une mesure
de mobilité douce fixée par le projet d’agglomération Lausanne-Morges : “Prilly-Renens (ch. des
Bouchers), passage inférieur CFF”, référence 4d.0OL.17.
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5 Mesures de communication

Afin de renseigner les usagers de la construction du Trait d’union, un panneau d’information a été
placé a proximité de I'enceinte de chantier avant le début des travaux.

ICI, SE CONSTRUIT LE NOUVEAU PASSAGE INFERIEUR DES COULISSES, LIAISON POUR LA MOBILITE DOUCE, RELIANT
LES QUAIS CFF AVEC LES FUTURS QUARTIERS DE MALLEY SUD ET L’ESPLANADE DU CENTRE SPORTIF AU NORD.

OUVERTURE POUR LES JOJ 2020

CENTRE
4 sporTiF

RAMPE MOBILITE DOUCE ASCENSEURS

r'S
ET ESCALIER PIETONS ACCES VOIES 2-3

b0 séotechnicien travaux préparat
rilly et Ville de Renens Karakas et Frangais SA, Lausanne Steiner SA

e — Sm——— ment, travau spéciau
Chemins de fer fédéraux suisses CFF Rigot+Rieben engeneering SA, Ecublens Perrin Fréres SA
Laurent Membrez SA

hitect . e
Pont 12 Architectes SA, Chavannes-prés-Renens L’Observatoire international, New-York

oénieurs i ) Kone SA
Stucky SA, Renens - EDMS SA Genéve (FEmETE) G Emme ] 4, (e
Monod-Piguet + Associés SA, Lausanne

Edy Toscano SA, Lausanne

['vitee oe

4 |PRILLY REFOUR D'IDEES PLUS D’INFOS SUR WWW.RENENS.CH/ENMOUVEMENT

Panneau de chantier - Pont12 architectes SA

La date d’ouverture officielle sera relayée dans “Le Pril’héraut” (journal de la commune de Prilly) et
“Le Carrefour Info” (journal de la commune de Renens) dont les parutions sont prévues le 14 février
2020. L’événement a également été publié sur les réseaux sociaux et le blog de la Vaudoise aréna
ainsi que dans le journal le “24 heures”.

Etonnant passage sous-voies a Malley

... Vaudoise aréna
o) @

. Ala veille de la cérémonie d'ouverture
officielle des Jeux Olympiques de la Jeunesse
2020, un nouveau passage est désormais
ouvert au public. Ce passage souterrain permet
un accés rapide et direct de la gare de
Prilly-Malley a la Vaudoise aréna.

Ce passage permet également de favoriser la
mobilité douce et nous vous recommandons
vivement d'utiliser les transports publics. gu@
ok &

= Toutes les informations pour accéder a la
Vaudoise aréna sont disponibles sur notre site
https://vaudoisearena.ch/infos-pratiques/

Nous vous donnons rendez-vous dés demain
jusqu'au 22 janvier pour vivre une expérience
unique! /%2

VANESSA CARDOSO

L’ouverture des JOJ ont été 'occasion d’inaugurer un étonnant ) ,
passage sous-voies a Malley. Unique en Suisse, la structure entrelace Vaud0|§e a_rena
une rampe a vélos et un escalier pour les piétons. Elle relie Blog du 8 janvier 2020
la Vaudoise aréna directement aux quais de la halte CFF. C.BA.

Article de journal - 24 heures du 18 janvier 2020
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6 Evaluation / analyse d’efficacité

Le Trait d’'union a été énormément emprunté pendant la manifestation des JOJ 2020. Il a permis
aux usagers, d’une part, de transiter facilement entre les deux sites de compétition (Vaudoise aréna
et Malley 2.0) et d’autre part, d’accéder directement au quai central de la halte Prilly-Malley depuis
le passage sous voies. |l est également utilisé lors des matchs de hockey disputés dans la nouvelle
patinoire. Les retours via les réseaux sociaux sont positifs.

Il s’agit d’'un ouvrage unique en Suisse ou la structure entrelace une rampe a vélos et un escalier
pour les piétons.

Affluence lors des JOJ 2020 - Photo Etienne Ré&ss
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Annexes

Annexe 1 : photos du photographe Vincent Jendly (pp. 21-30)

Annexe 2 : prises de vue par drone de Thibault Sanglard (pp. 31-34)

20



OO PRO VELO

SUISSE

2

sMHi”H :

21



OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE

28



OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE

D e 8O A
= /




OO PRO VELO

SUISSE




OO PRO VELO

SUISSE

ol L

e e —————




OO PRO VELO

SUISSE

S
i m

T y

T it

e il
e
P> W il
NVVW




