OO PRO VELO

SCHWEIZ

Teilnahmeformular «PRIX VELO Infrastruktur 2020» .

StadtiBerni\Vierkehtsplanling: S i s sniiaiade i el Sl il S il L

Effingerstrasse®19;:3008 Bern iy s s s sl s b e e

Michael Liebishish st bt de b G e s e L e S e g

031 321 70 01, 079 651 62 13, michael liebi@bern.ch................ccccoccvvrirririeiiinneeninennn.

Velo-Offensive Bern = UmSetzung 2016-19...........coeieurieneieiiaeessinsssseesesesisss oo ssssons

Beilagen
Speziell von Interesse sind flir uns folgende Beilagen:
- Planunterlagen
- Bildmaterial: Fotos, Videos in druckféhiger Qualitat (wenn méglich mit Vorher-
/Nachher-Situation)

1. Bericht «Velo-Offensive Bern, Umsetzung 2016-19 — Elngabe der Stadt Bern im Rahmen
des PRIX VELO Infrastruktur 2020y, s Tl N e T R e L) e O

Mit der  Unterzeichnung des Teilnahmeformulars  anerkennen  Sie die
Teilnahmebedingungen. Sie bestatigen, dass alle gemachten Angaben wahrheitsgetreu
sind und erméchtigen Pro Velo Schweiz, diese allenfalls zu Uberprifen. Die Unterlagen
der Preisgewinner durfen fur die Publikation auf der Website und in Berichten sowie fir
die Medienarbeit verwendet werden.

Teilnahmeformular und Beilagen bis spatestens 31. Januar 2020 in digitaler Form
einsenden an: Pro Velo Schweiz, «PRIX VELO Infrastruktur», Birkenweg 61, 3013 Bern,
info@prixvelo.ch
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1 Projektbeschrieb
1.1  Problemstellung

Das Mobilitatsbedurfnis der Bernerinnen und Berner ist, wie in der ganzen Schweiz, am
Steigen. Das Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Bern Mittelland rechnet
mit einer Zunahme des Gesamtverkehrs um 20 Prozent von 2012 bis 2030. Gleichzeitig
wird die Dringlichkeit einer nachhaltigen Mobilitat immer offensichtlicher. Die Stadt Bern
betrachtet die Velo-Offensive als massgeblicher Beitrag mit grosser Hebelwirkung, um
die Ziele bezuglich Nachhaltigkeit, Klimavertraglichkeit und Lebensqualitéat zu
unterstitzen.

1.2 Herausforderung

Die zentralen Herausforderungen bei der Umsetzung der Velo-Offensive sind:
- = Die Veranderung des Mind-Set: Zuversicht anstelle Zuriickhaltung. Sehr hohe
Velostandards sind auch in der Schweiz mdéglich.
- der langfristige Zeithorizont bei Verkehrsinfrastrukturprojekten
- der begrenzte, zur Verfiigung stehende Platz zur Umsetzung der Massnahmen
- das sehr gute OV-Angebot in Bern
- mégliche politische Widerstande und Einsprachen gegen konkrete Vorhaben
- die Sicherstellung der Finanzierung zur Umsetzung der Massnahmen

1.3 Zielsetzung

Ziyel der Velo-Offensive ist, den Veloanteil bis 2030 auf 20 Prozent zu erhéhen.
Gegeniiber dem Anteil 2010 entspricht dies nahezu einer Verdoppelung.

1.4 Massnahme

Das gesetzte Ziel soll insbesondere durch eine attraktive, sichere und durchgehende
Veloinfrastruktur erreicht werden. Dazu wurde im Rahmen der Velo-Offensive der
Masterplan Veloinfrastruktur erarbeitet, welche die neuen Velo-Standards bei der
Umsetzung von Verkehrsinfrastrukturprojekten festlegt. Die bereits umgesetzten
Massnahmen sind im beiliegenden Bericht ausfiihrlich beschrieben. Ebenfalls Teil der
Velo-Offensive sind Dienstleistungs-, Férder- und Kommunikationsmassnahmen (siehe
ebenfalls Bericht).

2 Beteiligte und Stakeholder

Bezeichnung der wichtigsten Beteiligten (Auftraggeber, Auftragnehmer, Planungsteam)
und Einbezug von Stakeholdern

Die Velo-Offensive basiert auf einem Beschluss des Berner Gemeinderats und ist
bewusst ein gesamtstadtisches Programm. Entsprechend gibt es direktionsiibergreifende
Gremien, welche die Vorhaben der Velo-Offensive koordinieren. In die Umsetzung sehr
eng eingebunden sind sédmtliche Interessenvertreter und Akteure aus den Bereichen
Verkehr, Politik, Quartiervertretungen und Wirtschaft. Wichtig ist auch die enge
Zusammenarbeit mit den umliegenden Gemeinden sowie mit privaten Akteuren im
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Bereich der Veloférderung. Fur die Planung und Umsetzung der
Verkehrsinfrastrukturprojekte arbeitet die Stadt mit externen Verkehrsplanungsbiiros
zusammen.

3 Chronik der Planung und Realisierung

Wichtigste Eckdaten. Ist Projékt umgesetzt? In Umsetzung begriffen?
Auswahl wichtiger Meilensteine der Velo-Offensive:

2014:
- Beschluss Gemeinderat zum verwaltungsinterner Prozess Velo-Offensive und

Start desselben ?

- Beschluss Gemeinderat fur Umsetzung‘der Velo-Offensive inkl. 6ffentlichem
Partizipationsprozess

- Start Partizipationsprozess
- Start Erarbeitung Masterplan Veloinfrastruktur
- Eréffnung Velohauptroute Wankdorf, Start Pilotversuch Velostrassen

- Eréffnung Velohauptroute Kéniz
- Start Veloverleihsystem «Velo Bern»

- Teilumsetzung Velohauptroute Ostermundigen
- Velogegenverkehr Schwarztorstrasse, Velomassnahmen Lorrainebriicke

4 Kostenrahmen/Finanzierung

Offentlich/privat? Finanzierung gesichert? Ist das Projekt Teil eines Aggloprogramms?

Die Velo-Offensive ist ein 6ffentliches Programm. Fiir die laufenden Kosten im
Bereich Koordination, externer Support, Kommunikation etc. stehen Gelder aus dem
Fonds zur Férderung des Velo- und Fussverkehrs (RFFV) zur Verfiigung. Der Fonds
wird gemass Parlamentsbeschluss mit jahrlich 2.5 Mio. CHF gespiesen, wovon ein
gewichtiger Teil fur die Veloférderung eingesetzt wird.

Die Umsetzung der Veloinfrastrukturprojekte erfolgt einerseits im Rahmen eigener
Projekte. Deren Kreditbeschliisse unterstehen den ordentlichen stadtischen
Finanzierungsmechanismen. Parallel dazu werden auch im Rahmen von grésseren
Strassensanierungsprojekten fur den Veloverkehr die neuen Standards geméss
Masterplan angewandt. Bei frihzeitiger Integration der neuen Velostandards
entstehen in der Regel keine Mehrkosten fir das Gesamtprojekt.
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Massnahmen zur Begleitkommunikation

Die Umsetzung der Veloinfrastrukturprojekte wird kommunikativ bewusst aktiv begleitet.
Dadurch soll die Bevélkerung von den den neuen Angeboten erfahren. Im Vordergrund
stehen dabei Medientermine vor Ort, Medienmitteilungen, die Webseite
www.velohauptstadt.ch und Social-Media-Kanéale. Dartiber hinaus setzt die Velo-

Offensive auch eigene Sensibilisierungs- und Kommunikationsmassnahmen wie die
Kampagne «baernmitemvelo» um.

6

Auswertung/Wirkungsanalyse

Die Wirkung der Velo-Offensive wird auf verschiedenen Ebenen gemessen und
analysiert:

Automatische Velozahistellen: die Auswertung der Daten zeigt sehr erfreuliche
Resultate. Zwischen 2014 und 2018 hat der Veloverkehr in Bern an den
Zahlstellen um rund 40% zugenommen. Erste Auswertungen fur das Jahr 2019
zeigen eine erneute Zunahme von 6% gegeniiber dem Vorjahr.

Mikrozensus: Im Jahr 2010 betrug der Veloanteil am Gesamtverkehr gemass
Mikrozensus 11 Prozent, 2015 waren es bereits 15%. Die oben erwéhnten Zahlen
legen nahe, dass Bern im Mikrozensus 2020 bereits nahe an den Zielwert von 20
Prozent gelangen kénnte.

Die Velostadt Bern liess sich von «Copenhagenize» und im Rahmen des «PRIX
Velostadte» auf ihre Velofreundlichkeit durchleuchten. Fazit: es liegen bereits
einige sehr gute Resultate vor. Aber es gibt auch noch einigen Handlungsbedarf
auf dem Weg zur Velohauptstadt.

Eine Umfrage bei den Adressaten der Partizipation Velo Offensive ergab sehr
gute Ruckmeldungen zur Umsetzung des Partizipationsprozesses.

Ein Indiz dafiuir, dass Bern vermehrt als Vorbildstadt in Sachen Veloférderung
wahrgenommen wird, ist die steigende Anzahl Anfragen von Fachkreisen aus dem
In- und Ausland, welche sich die Velostadt Bern direkt vor Ort zeigen lassen
wollen.

Last but not least: im Alltag der Stadt Bern ist das Velo prasent. Sei es bei
Quartier- oder Stadtfesten, vor den stadtischen Freibadern und Sportanlagen;
oder auf den grossen Platzen und Kreuzungen in der Innenstadt: zunehmend
findet man sich als Velofahrerin oder Velofahrer in einer grossen Gruppe
gleichgesinnter wieder.
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