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1 Einleitung

1.1 Motivation fir die Eingabe

Die Stadt Chur und die Gemeinde Trimmis und alle an der Projektierung und Ausfiihrung beteiligten
Parteien, sind Stolz ein Projekt von solcher Grosse und Komplexitéat der Fachjury prasentieren zu
durfen. Durch die Eingabe wollen wir der breiten Offentlichkeit zeigen was fur ein grosser Nutzen
durch ein direktes, komfortables und vor allem gemeindetbergreifendes Veloverkehrs-Netz fur die
Bevolkerung entsteht. Die Stadt Chur, als Velostadt, will durch eine gezielte Starkung des Lang-
samverkehrs den motorisierten Verkehr reduzieren. Der Radweg Chur — Trimmis, welcher neu den
Namen Bluatmarchweg erhielt, tragt einen bedeutenden Beitrag dazu bei. Beim ersten Uberfliegen
des Projektes kann die Komplexitat der Umsetzung leicht Ubersehen werden. Wenn man sich vor
Augen fihrt, dass diese Radverbindung zwischen den beiden Gemeinden bereits seit 1986 ge-
wiinscht, und gegen die verschiedensten Widerstande bis vor kurzem nicht realisiert wurde wird
einem Kklar, welch ein politischer, behoérdlicher und privater Aufwand betrieben werden musste um
dieses Velo-Generationen-Projekt zu realisieren. Die Stadt Chur und die Gemeinde Trimmis wollen
mit der Eingabe des Radweg-Projekts zwischen Chur und Trimmis aufzeigen, dass sich Hartna-
ckigkeit und Mut tGber mehrere Jahre hinweg lohnen und, dass durch eine gute Kommunikation,
starkes Teamwork und Einbezug von Beteiligten fur jede Herausforderung Lésungen gefunden
werden.

1.2 Zusammenfassung

Am 27. November 2019 wurde die Radwegverbindung Bluatmarchweg zwischen den beiden Ge-
meinden Chur und Trimmis offiziell eréffnet. Bis zur Erdffnung mussten jedoch diverse Hirden ge-
meistert werden. So sind von den ersten Ideen bis hin zur Fertigstellung beinahe 34 Jahre verstri-
chen. In diesem Zeitraum wurden von den beiden Gemeinden sowie vom Kanton Graubtinden
diverse Planungsinstrumente, wie z.B. der Generelle Erschliessungsplan der Stadt Chur, erstellt
und genehmigt. Des Weiteren wurde die Radwegverbindung ins Agglomerationsprogramm aufge-
nommen. Durch diese Planungsinstrumente und diverse weitere Abstimmungen konnte eine finan-
zielle Unterstitzung durch Bund und Kanton sichergestellt werden.

Die Sicherheits-Risiken fur den Veloverkehr auf der Kantonsstrasse waren mit dem Ruickbau der
Nationalstrassen-Werkausfahrt A13 Trimmis und dem damit angestiegenen motorisierten Ver-
kehrsanteil auf der Kantonsstrasse stark angestiegen. Aufgrund dieses Umstandes forcierten die
beiden Gemeinden das Veloweg-Projekt und Ende 2016 wurde das Auflageprojekt éffentlich auf-
gelegt. Diverse Einsprachen fiihrten dazu, dass ein Teil des Auflageprojektes unter Bericksichti-
gung der Einsprachen neu projektiert und im Jahr 2018 erneut 6ffentlich aufgelegt wurde. Ende
2018 konnte die geanderte Teilauflage durch den Kanton Graubiinden genehmigt werden und zwei
Wochen spéater haben die Bauarbeiten begonnen. Die Ausfiihrung des Projektes lief wie geplant
und konnte ohne Verzdgerungen realisiert werden.
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2 Projektbeschrieb

2.1 Ausgangslage

Das Bindner Rheintal ist das bevolkerungsreichste Gebiet im Kanton. Die gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Aktivitaten sind vielseitig und spielen sich stark im regionalen Kontext ab. Berufs-
verkehr und Freizeitverkehr haben stark zugenommen und das Velo als Verkehrsmittel gewinnt an
Attraktivitat und an Bedeutung. Die Hauptverkehrswege bestehen aus den Landstrassen, als ur-
sprunglich Dérfer verbindende Routen, und der Nationalstrasse A13, welche auch den Alpenque-
renden Transitverkehr aufnimmt. Diese gentigen den heutigen Anspriichen nicht mehr. Die Stadt
Chur und die umliegenden Gemeinden streben gemeinsam Verbesserungen fiir die Velofahrenden
an und koordinieren diese Uber die Instrumente der Raumplanung bis hin zum Bauprojekt und der
Nutzung. Als Raumplanungsinstrumente sind das Regionale Raumkonzept und die Generellen Er-
schliessungsplane zu erwdhnen. Zu den Projekten mit regionaler Ausstrahlung sind der Stampa-
weg (Prix-Velo Kandidat 2016), die Pardislabrticke Giber den Rhein und der Bluatmarchweg zu zah-
len.

Die Alltags-Velofahrenden bevorzugen grundsatzlich direkte, sichere und alltagstaugliche Verbin-
dungen. Die vorhandenen Verbindungen zwischen den Gemeinden Chur und Trimmis vermdgen
diesen Anforderungen nicht zu genugen und werden entsprechend von den Alltags-Velofahrenden
gemieden. Dies gilt vorab fur die bestehenden Waldwege im Firstenwald. Auch der zwischen der
A13 und dem Rhein gelegenen Radweg mit seiner unattraktiven Hohendifferenz beim Abzweiger
nach Trimmis und der wenig direkten Linienfuhrung wird kaum von Pendlern befahren.
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Die Stadt Chur und die Gemeinde Trimmis bemuhen sich seit nunmehr 34 Jahren um eine direkte,
sichere und alltagstaugliche Radwegverbindung zwischen ihren Gemeinden. Die Bedeutung einer
solchen Radwegverbindung zeigt sich auch in der Tatsache, dass sie im Jahr 2007 in die 1. Gene-
ration des Agglomerationsprogramms Chur mit Prioritat A aufgenommen wurde. Entsprechend for-
dert auch der Regionale Richtplan Langsamverkehr eine Radwegverbindung zwischen Chur und
Trimmis. Dieser von der Regierung des Kantons Graublinden genehmigte Richtplan verlangt im
Interesse der Pendler eine mdglichst direkte Verbindung ohne grosse Hohenunterschiede abseits
der ungesicherten Kantonsstrasse. In den Generellen Erschliessungsplanen Chur und Trimmis
wurde die Radwegverbindung Chur — Trimmis als Hauptverbindung aufgenommen. In den Jahren
2015 — 2018 sanierte das Bundesamt fir Strassen (ASTRA) die A13 zwischen Chur Nord und
Zizers. Gleichzeitig wurde die Nord- zur Stdspur hin verlegt. Die von den Bewohnern und Bewoh-
nerinnen von Trimmis rege genutzte Werkausfahrt Trimmis an der ehemaligen Nordspur wurde
dabei aufgehoben.
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Autobahnverlauf vor Nordspurverlegung Autobahnverlauf nach Nordspurverlegung

In der Folge nahm der motorisierte Individualverkehr auf der Kantonsstrasse nochmal deutlich zu.
Durch diese Verkehrszunahme des Individualverkehrs ist das Unfallrisiko fiir den Veloverkehr stark
angestiegen. Eine raumliche Trennung der besagten Verkehrsteilnehmer ist daher zwingen not-
wendig.

2.2 Herausforderungen

Von der Planung bis hin zum Betrieb der neuen gemeindelberschreitenden Radwegverbindung
Chur - Trimmis mussten diverse Herausforderungen gemeistert werden.

2.2.1 Herausforderungen in der Planungsphase

Die Verbindung fluhrt durch diverse Gebiete wie Trockengebiete von nationaler Bedeutung, durch
Flachmoore, durch einen Wildtierkorridor, durch eine Aue sowie durch Waldgebiete.
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Dies fiihrte zu mehreren Einsprachen. Aufgrund der Einsprachen musste das Auflageprojet tber-
arbeitet werden. Im Rahmen der Projektierung der neuen Teilauflage wurden die Bedurfnisse aller
mdglichen Stakeholder, welche den Schutz der genannten Gebiete beaufsichtigen, zusammenge-
tragen. Das Teilprojekt musste alle Anspriiche unter einen Hut bringen, was aufgrund von Wider-
spruchen der einzelnen Bedirfnisse sehr schwierig war. Die Projektleitung hat diese Herausforde-
rungen durch intensive Kommunikation mit den beteiligten Stakeholdern gemeistert. Einerseits
konnte den Projektgegnern der Nutzen fir die allgemeine Bevolkerung durch diese Radwegverbin-
dung aufgezeigt werden. Andererseits konnte den Projektierenden die Wichtigkeit der 6kologischen
sowie der historischen Bedurfnisse aufgezeigt werden. Aufgrund dieser Diskussionen wurden die
Linienfuhrung sowie der Belagsaufbau optimiert. Dadurch konnte bei der Teilauflage den Bedirf-
nissen aller Anspruchsgruppen Rechnung getragen werden.

2.2.2 Herausforderungen wahrend der Bauphase

Wahrend der Bauphase sind keine unerwarteten Herausforderungen aufgetaucht. Wegen der ver-
kehrsfreien Baustelle konnte ohne Behinderungen gearbeitet werden und die Baufortschritte ver-
liefen wie geplant. Durch die letztlich gewahlte Linienfihrung wurde auch eine ehemalige Abfallde-
ponie tangiert. Das Materialbewirtschaftungskonzept, welches grundsatzlich die Verwendung der
vor Ort vorhandenen Materialien vorsieht, konnte deshalb in diesem Bereich nicht umgesetzt wer-
den. Das ausgehobene Material wurde fachgerecht entsorgt und anstelle dessen musste Material
von den Randbereichen der Radwegverbindung zugefihrt werden.

2.2.3 Herausforderungen wéhrend des Betriebs

Damit der Betrieb auch in den Wintermonaten gesichert ist, wird die Planung des Winterdienstes
durch die Gemeinden Chur und Trimmis gemeinsam gemacht. Nach dem ersten Winter 2019/2020
sollen das Konzept Uberprift und allenfalls Massnahmen getroffen werden, um das Betriebskon-
zept zu optimieren.

2.3 Zielsetzung

Durch dieses Projekt soll eine direkte, sichere, attraktive und alltagstaugliche Radwegverbindung
zwischen den Gemeinden Chur und Trimmis zur Verfiigung stehen, welche von den Nutzerinnen
und Nutzern auch als solche wahrgenommen und geschétzt wird. Dieses Ziel kann unter anderem
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nur erreicht werden, wenn die neue Radwegverbindung ganzjahrig unterhalten wird, damit auch im
Winter eine komfortable Verbindung zwischen Chur und Trimmis besteht.

Eroffneter Radweg im Herbst

Eine weitere Zielsetzung war die Gewéahrung der historischen Bedeutung des Bluatmarchwegs.
Der Bluatmarchweg beinhaltet Elemente eines historischen Viehtriebweges von Trimmis zu den
Weiden der Maschanser Rife. Aufgrund der Substanz und der Einbettung in eine vielfaltige Kultur-
landschaft gilt er als von nationaler Bedeutung (Bundesinventar der historischen Verkehrswege der
Schweiz). Die "Bluotmarchen”, Marksteine der Grenzlinie, haben friiher die Hoheitsgebiete von
Chur und Trimmis getrennt. Heute sind sie Namensgeber fur den verbindenden Bluatmarchweg.
Als Inschrift trugen die Grenzsteine die jeweiligen Namen der Hochgerichte. Die Delikte, welche
stdlich dieser Grenze veriibt wurden, kamen vor das Hochgericht der Stadt Chur. Die Ubeltaten
nordlich davon waren dem Malefizgericht der Vier Doérfer unterstellt. Der Buatmarchweg soll heute
sehr viele schonere Aspekte vereinen. Er verbindet Ortschaften, fuhrt tGber historische Wege, bringt
die schone Kulturlandschaft den Leuten néher, bietet dartiber hinaus wunderbare Ausblicke Uber
das Rheintal und soll ganz einfach Lust aufs Velofahren machen.

2.4 Massnahmen

Um die Herausforderungen zu meistern und den Anforderungen aller Parteien gerecht zu werden,
ohne das grundsatzliche Ziel eines alltagstauglichen Radwegs zu gefahrden, wurden diverse
Massnahmen formuliert und umgesetzt.

2.4.1 Massnahmen wahrend der Planung

Um die Zielsetzung zu erreichen, wurden im Auflageprojekt, die aus verkehrlicher Sicht ideale Li-
nienfiihrung sowie der ideale Belagsaufbau gewéhlt. Aufgrund der diversen Einsprachen von of-
fentlichen Amtern wurde das Auflageprojekt zu Gunsten der Einsprachen abgeandert. Jedoch im-
mer mit dem Fokus, dass die Zielsetzung einer direkten, sicheren, attraktiven und alltagstauglichen
Radwegverbindung trotz der Anderungen erreicht wird. Die Auswirkungen auf das Projekt zeigten
sich in zwei massgebenden Projektéanderungen. Die Linienfliihrung wurde zu Gunsten von 6kologi-
schen Aspekten auf den bestehenden Mittelweg verschoben. Dadurch sind geringe zusétzliche
Hohendifferenzen entstanden. Da die Steigungsverhaltnisse nicht punktuell drastisch zunahmen,
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sondern sich einfach konstant tber eine langere Strecke verteilten, ist diese Linienfihrung dennoch
als alltagstauglich zu bewerten.

Geéndfte Linienfiihrung Teilauflage 2018

Eine weitere Massnahme, um die Bedurfnisse der Verordnung Uber das Bundesinventar der histo-
rischen Verkehrswege der Schweiz zu wahren, war der Belagsaufbau am Mittelweg. Der Mittelweg
ist als "historischer Verlauf mit viel Substanz" klassiert und muss mit ihrer ganzen Substanz unge-
schmalert erhalten werden. Es war auch bei diesem Teilstuck vorgesehen, einen asphaltierten Be-
lag einzubauen. Da dies nicht genehmigt werden konnte, wurde eine spezielle eingebaute Chaus-
sierung erstellt. Im Waldbereich wurde die Chaussierung zusatzlich mit einer Oberflachenbehand-
lung eingebaut, um den Ansprichen der Einsprecher gerecht zu werden.

4
s

ca 15cm
Tragschicht: ACTD 16N 6.0cm
Fundationsschicht: UG 0/45 ca. 40cm
Total Oberbau ca. 47.5cm
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i i UG 0/45  ca.40cm
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Normalprofil im Wald Auflage 2018

|
Normalprofil im Wald Auflage 2016



Geanderter Belasufbau im Wald

OB im Wald

Dadurch waren die Eingriffe auf die Substanz kaum vorhanden und die Betriebstauglichkeit der
Verbindung gewabhrt.

Die Querung der Maschanserrife wurde durch bauliche Anpassungen und einer neuen Furt opti-
miert. Dazu ist ein rifentaugliches Bauwerk erstellt worden welches den Betrieb des Radwegs bei
Regen sichert. Die Konstruktion wurde so gebaut, dass ein Uberspulen der Konstruktion bei Extre-
mereignissen maoglich ist und der Geschiebetransport gewahrleistet wird. Somit konnte die Auflage
des Kantons Graubiinden, Abteilung Wasserbau erfullt werden. Als Nebeneffekt ist ein sehr an-
schauliches Bauwerk entstanden, welches den Radweg erlebbarer macht.

2

Maschéanserriife

Maschanserriife vor der Optimierung “ Neue Furt

Als weitere Massnahme wurden im Weg diverses Durchlasse fir Kleintiere erstellt.

2.4.2 Massnahmen fir den Betrieb

Der betriebliche Unterhalt wurde zwischen den Gemeinden zielorientiert und kostenbewusst gere-
gelt. Der Radweg befindet sich im Landwirtschafts- sowie Waldgebiet und stellt beziglich des Un-
terhalts einige Herausforderungen.

Der betriebliche Unterhalt im Sommer im asphaltierten Bereich sieht eine wochentliche, maschi-
nelle Reinigung vor. Das heisst, der Belag wird mit einer Wischmaschine wéchentlich von Verun-
reinigungen gesaubert. Sollte es auf dem Radweg widererwarten zu Spuren durch die Landwirt-
schaft, wie Kuh- und Pferdemist sowie Erde aus Wiesland kommen, kdnnen diese maschinell mit
Wasser beseitigt werden. Im Bereich des doppelten OB kann keine maschinelle Reinigung mittels
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Wischmaschine durchgefihrt werden. Litteringmassnahmen wie "fézeln" wird in Handarbeit aus-
gefuhrt. Das Laub im Herbst wird entfernt, um auch im Waldbereich eine sichere Fahrt gewahrleis-
ten zu kdnnen. Ebenfalls wurden Entsorgungsstellen fur Hundekot eingerichtet. Die ausgewéhlte
Moblierung in Form von Sitzbanken wurde der Ortlichkeit und dem Raum entsprechend angepasst.

Grossere Herausforderungen stellt der Winterdienst dar. Im Bereich des Waldes wird aus 6kologi-
schen Griinden auf eine Ausbringung von Salz verzichtet. Eine sichere Winterausriistung am Fahr-
rad ist daher zwingend, da keine Schwarzraumung gewahrleistet werden kann. Die Abteilung Werk-
betrieb hat verschiedene Varianten gepruft, um einen optimalen Winterdienst zu betreiben. Auf
dem asphaltierten Bereich wird eine Schwarzrdumung stattfinden. Das heisst, es wird gepflugt und
direkt abgesalzen. FiUr den Bereich des doppelten OB wurden kombinierte, kostenintensive
Schneeraumleisten aus Gummi und Metall angeschafft. Dadurch wird einer Schonung des OB voll-
umfanglich Rechnung getragen. Durch den Einsatz dieser Schneerdumleisten ist ein sicheres Be-
fahren des Veloweges problemlos moglich.

Mit den Verantwortlichen der Gemeinde Trimmis wurde der Zeitpunkt der Schneeraumung verein-
bart. Es ist von grosser Wichtigkeit fir den Langsamverkehr, dass beide Gemeinden die RAumung
zeitnah miteinander koordinieren. Bei "normalen” Schneeféllen wird der Veloweg jeweils bis Mittag
vom Schnee befreit sein. Bei starken, intensiven Schneeféllen wird die RA&umung nach telefoni-
scher Absprache zwischen den Winterdienstverantwortlichen der beiden Gemeinden koordiniert.

Falls unerwartet grosse Schaden aufgrund der Schneerdaumung auftauchen, wurden erste Mass-
nahmen im Winterdienstkonzept bereits formuliert.

Temporéare Schneestangen Uber den Winter Iektrisches Wischfhrzeug im Einsatz



R

3 Beteiligte und Stakeholder

3.1 Auftraggeber
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& Stadt Chur

Departement BPU, Tiefbaudienste

¥ \ . N
ﬁ Gemeinde Trimmis

Gemeinde Trimmis

Masanserstrasse 2
7001 Chur

Finanzielle Unterstiitzung durch:

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fur Strassen ASTRA
Muhlestrasse 2
3063 Ittigen

3.2 Planung und Ausfihrung

Y tufflipartner Q@QUAN
Ingenieure und Berater  caminapa |
Planungsbiro: Bauleitung:

Tuffli & Partner AG
Gauggelistrasse 20
7000 Chur

3.3 Stakeholder

Amt flr Energie und Verkehr
Amt fur Jagd und Fischerei

Amt fur Landwirtschaft und Geoinformation

Amt fur Natur und Umwelt
Amt fir Raumentwicklung

Amt fir Wald und Naturgefahren

Arch&ologischer Dienst

Bundesamt fiir Strassen, ASTRA

Bundesamt fir Umwelt, BAFU
Blurgergemeinde Chur
Bindner Heimatschutz

Galbutz 2
7203 Trimmis

I_|l Kanton Graubilinden
Chantun Grischun
Cantone dei Grigioni

Kanton Graubiinden
Reichsgasse 35
7001 Chur

Caminada Ingenieure AG
Cadonaustrasse 61
7000 Chur

EIZINDEL

BAUTWERTE

Bauunternehmung:
Zindel + Co. AG
Industriestrasse 19
7304 Maienfeld

Denkmalpflege

Kantonspolizei

Koordinationsstelle Amphibien- und Repti-
lienschutz in der Schweiz

Pro Natura Graubiinden

Pro Velo Graubinden

Tiefbauamt GR, Abteilung Wasserbau
Tiefbauamt GR, Fachstelle Langsamver-
kehr



R

Seite 11 von 43

4 Chronologie der Planung und Realisierung

15.01.1986:

23.10.1986:
29.04.1987:

25.05.1988:
05.03.1989:
20.08.1990:
14.12.1993:
28.11.1994:
13.06.1999:
25.02.2000:

19.09.20083:
11.11.2005:

2005:
26.11.2006:

11.12.2007:
Feb. 2008:

12.12.2008:
30.06.2009:
14.09.20009:

20009:

2012:
2014:
2015:
2016:

2017:
12.02.2017:
2018:

07.11.2018:
20.12.2018:

2019:
27.11.2019:

Erste konkrete Plane fir eine Radwegverbindung Chur — Trimmis, mit vier Varianten
zur Wegfuhrung. In den folgenden Jahren zu diesem Thema sechs Gemeinde- und
weitere Orientierungsversammlungen in Trimmis

Auftrag fur Projektdokumentation durch den Gemeindevorstand Trimmis
Gesetzes-Initiative flr einen menschen- und umweltfreundlichen Stadtverkehr
(Stadtverkehrsinitiative) wird lanciert

Auftrag Radwegplanung Chur durch Churer Stadtrat

Die Stadtverkehrsinitiative wird durch das Churer Stimmvolk angenommen
Offentliche Auflage Radwegkonzept Stadt Chur

Vernehmlassung Konzept fir kantonale Radwegplanung Graubiinden

Kantonales Radwegkonzept, Schlussfassung

Botschaft zur stadtischen Abstimmung vom 13.Juni 1999. Revision —Stadtplanung
Planungs- und Mitwirkungsbericht, Genereller Erschliessungsplan, Teilbereich Ver-
kehr

Kantonaler Richtplan 2000

Amt fur Raumentwicklung Graubliinden, Gemeinde Trimmis, Revision der Ortpla-
nung.

Aufnahme Veloweg in Agglomerationsprogramm 1. Generation

Volksabstimmung Gesamtrevision Stadtplanung, u.a. Genereller Erschliessungs-
plan

Eingabe Agglomerationsprogramm 1. Generation

Amt for Raumentwicklung Graubinden. Revision der Ortsplanung Gemeinde
Trimmis.

Agglomerationsprogramm Chur, Prifbericht des Bundes

Revision der Ortsplanung Trimmis, Regierungsbeschluss

Uberarbeitung Regionaler Richtplan Langsamverkehr Subregion Biindner Rheintal.
Genehmigung Massnahmen Agglomerationsprogramm 1. Generation durch ARE
Bund

Finanzvereinbarung fur die LV Verbindung Chur — Trimmis

Ausarbeitung Vorprojekt

Ausarbeitung Bauprojekt

Projektgenehmigung:

- Stadt Chur im Juni

- Gemeinde Trimmis im Dezember (Referendum eingereicht)

Januar Auflageprojekt (Einsprachen eingegangen)

Urnenabstimmung Gemeinde Trimmis, Genehmigung Projekt

Auflage geandertes Auflageprojekt im April, Teilbereich Chur Waisenhausguter —
Maschéanserrife (Einsprachen eingegangen)

Genehmigung durch Regierung des Kantons Graubuinden

Spatenstich

Baubeginn mit Rodungsarbeiten im Februar

Er6ffnung Radweg Chur — Trimmis
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5 Kostenrahmen/Finanzierung

Die Gesamtkosten von ca. 1.6 Mio. Franken (inkl. MwSt) wurden komplett durch die 6ffentliche
Hand gedeckt. Durch die Aufnahme der Radwegverbindung Chur — Trimmis ins Agglomerations-
programm Chur hat sich der Bund gemass Leistungsvereinbarung verpflichtet, sich am Bau der
Verbindung mit 40% bzw. maximal Fr. 570'000.00 zu beteiligen. Nach Abzug des Bundesbeitrags
von den Gesamtkosten verbleiben Kosten von Fr. 1'030'000.00. Angesichts der Tatsache, dass die
mit hohem Verkehrsaufkommen belastete Kantonsstrasse durch die neue Verbindung entlastet
wird und dass diese auch vom Freizeitveloverkehr benutzt werden kann, beteiligt sich der Kanton
an diesen anrechenbaren Kosten mit 70% bzw. maximal Fr. 420'000.00. Die verbleibenden Rest-
kosten von rund Fr. 610'000.00 werden von der Stadt Chur und der Gemeinde Trimmis je zu Halfte
tubernommen.

Gesamtkosten inkl. MwSt: Fr. 1'600'000.-
- Anteil ASTRA: Fr. 570'000.-
- Anteil Kanton Graubiinden: Fr. 420'000.-
- Anteil Stadt Chur: Fr. 305'000.-
- Anteil Gemeinde Trimmis: Fr. 305'000.-

6 Massnahmen zur Begleitkommunikation

Die Kommunikation erfolgte einerseits laufend an die Grundeigentiimer und Anwohner mittels re-
gelmassigen Bauinformationen, welche den Eigentimern per Post zugesandt wurden sowie An-
wohnerinfos, welche jeweils in die Briefkasten der umliegenden Anwohner verteilt wurden. Ande-
rerseits wurde mittels gezielten Medienberichten in der Presse orientiert (s. div. Presseartikel).
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7 Auswertung/Wirkungsanalyse

Vorgéngig zum Bau der neuen Radwegverbindung Chur — Trimmis wurden an diversen Orten und
an mehreren Tagen Zahlungen des Fahrradverkehrs durchgefihrt. Der selbe Zahlungsablauf soll
nach einer gewissen Betriebszeit des Radweges erneut durchgefihrt werden mit zuséatzlichen Zah-
lungen an der neuen Verbindung. Dadurch kann die Verlagerung des Fahrradverkehrs zwischen
Chur und Trimmis aufgrund der neuen Verbindung ausgewertet und verifiziert werden. Wir sind
Uberzeugt, dass diese Erfolgskontrolle positiv ausfallt.

of/ ,3 ST 634 Tiefoauamt Graubiinden — Langsamverkehr
V/{ / / /// Tr' m m gi > "V Erhebung Veloverkehr Trimmis — Chur
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. e () - Zahlung von 6 unterschiediichen Velotypen
. . P
y W ”
q 5 ra e A MTnmmlsg\,"Jﬁv;l
I, astd” o %
/ ' \ .’ “‘” I &
/w:te : 7\(

Ort 3: Mittelweg |

1§2§3]|4(5]|

| SR s
1: Rheinweg 2019 / 2020 827
- alle Velos 2019: 50

7
‘ : T N
Mool / ten waldm

ll
! 2: H13 2019/ 2020
|
t| - alle Velos 2019: 20 o S /Gse
{| - alle Velos 2020: 00 fi |
: Alle Routen 2019 / 2020
; 3: Mittelweg 2019 /2020  alle Velos: 110 / 000 ‘
- alle Velos 2019: 4 ITRUE i I
- alle Velos 2020: 00 < “/ - normale Velos: 8% / 000
ImaPake ¥ SSWTIN ~ ’f- ’ = Mountainbikes: 31% / 000
4: Oberweg 2019 / 2020 61 - E-Bikes: 33% / 000 A
- alle Velos 2019: 36 - - E-Mountainbikes: 14% / 000 L
. alle Velos 2020° 00 . 2 31 S}; « Velos + Anhanger: 4% / 000

TN srey L ¢ . .
Velozahlungen verschledene Routen Velozéhlung an verschiedenen Knoten



1 I|
& Seite 14 von 43

Anhang A  Fotodokumentation vorher / nachher

A

Vorher: siidwestlich des Waisenhaus Nachher: sudwestlich des Waisenhaus
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Vorher: nérdlich Waldgrenze Chu
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Nachher: Radg durch den WId
i i - ) f

Vorher: Bluatmarchweg ‘ | Nachher: Bluatmarchweg

Vorher: Feldweg Wldgrenze Trimmis Nachher: Radweg Waldgrenze Trimmis
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Vorher: Parkplatz neben Maschanserrife Nachher: Parkplatz neben Maschénserriife

= P S5
Vorher: Strasse entlang Maschéanserriife
-

%H]Er: Quérung 'I\/Iasc':han‘s'errufe' » Nachher: Querung Maschanserriife
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Vorher: Querung Maschanserriife

Vorher: Feldweg mit Trockenmauern Nachher: Radweg mit Trockenmauern
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Vorher: Zufahrt Private Nachher: Zufahrt Private
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Anhang B Fotodokumentation Impressionen wahrend dem Bau

=

5'03'201: Aushubegm Waldeblet N 04.04.2019: Sen Sohlensteine einbetoniert
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14.04.2019: Einbau Geschieberinne

N e T i

07.05.2019: E

03.5.0: Einbau Rohplanie .‘ ingbauter KIeintirducIés '
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e R R )
9: Zaunmontage Maschanser Rifi

-

29.05.2019 BginnHumusabrag und usb 13.06.2019: Aushub Seite Chur

eite Chu

02.09.2019: Wiederaubau Natursteinmauer am
Mittelweg

19.08.2019 Wiederaufbau Trockenmauer
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.09019: Aushub Cadonaustrasse
A "" 5

17.09.2019: Maschineller Einbau Chaussirung 14.10.201: AusubKaftbruane
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05.11.2019: Verbreiterung Cadoaustrasse 07.11.2019: Belagseinbau Cadonaustrasse
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11.11.2019: Banketteinbau

26.11.2019: Zaunbau Briicke Kaltbrunnriife 03.12.2019: Versetzen Schneehiilsen



Anhang C

I

Der neue Veloweg: Die rote Variante

29 lange Jahre steckt das Projekt
einer Veloverbindung zwischen
Chur und Trimmis nun in der Pipe-
line — die Bevélkerung hat das An-
liegen mehrfach abgelebnt. Heute
wird an der Gemeindeversamm-
lung in Trimmis wieder orientiert,
allerdings unter neuen Vorzeichen.
«Die Idee ist gereift, das Projekt
wurde erwachsen und ist nun bereit
fiir die Umsetzung», sagt Edi Rolli,
Geschiftsfithrer Pro Velo Graubiin-
den. Tatsachlich hat sowohl die Ge-

Presseericht Bundner Tagblatt vom 9. Mai 2015:

meinde Trimmis als auch die Stadt
Chur einem Planungskredit von je
20000 Franken zugestimmt. Im
Rahmen der Ortsplanungsrevision
wurde der Veloweg 2008 auch in
den Erschliessungsplan aufgenom-
men. «Der Gemeindevorstand hat
sich einstimmig fiir das Projekt aus-
gesprochen», sagt Beat Niederer,
Gemeindeprisident von Trimmis.
In der Bevdlkerung wiirden aber
auch Bedenken gedussert. Diese be-
treffen die Kosten des 1,8 Mio. Fran-

R

Seite 26 von 43

Presseberichte von 2015 - 2019

ist im Erschliessungsplan aufgefiihrt, diese Variante wurde auch als Agglomerationsprojekt beim Bund
eingereicht. Neu wird die blaue Lésung vomAmt fiir Raumentwicklung gepriift - sie ist im Hohenprofil noch velofreundlicher. (GRAFIK TIEFBAUAMT STADT CHUR)

Riicken Chur und Trimmis endlich naher?

Vor 29 Jahren ist die Idee einer Veloverbindung zwischen Trimmis und Chur durch den Fitrstenwald das evste Mal an
einer Gemeindeversammlung in Trimmis behandelt worden. Mehrfach abgelehnt, wird nun heute nochmals orientiert.

ken teuren Projektes, Widerstand
ist auch von Bauern und Jigern zu
erwarten. Die CVP allerdings steht
‘hinter dem Projekt, was dieses der
Realisierung ein grosses Stiick na-
her bringt.

Stadtingenieur: «Chur ist bereit»

Rund 70 Prozent der Finanzierung
tragen Bund und Kanton, Trimmis
und Chur miissten noch je rund
300000 Franken berappen. «Das
Agglomerationsprogramm des

Pressebericht Stidostschweiz vom 17. November 2015:

Unstimmi

Bundes ist eine riesige Chance»,
sagt Arpagaus. Auch Rolli von Pro
Velo Graubiinden pflichtet bei. «So
kostengiinstig kann dieses wichtige
Projekt nicht mehr realisiert wer-
den». Chur ist bereit und steht dem
Projekt positiv gegeniiber. Die Kos-
ten werden fiir das Budget 2016 be-
antragt. Vom Radweg sollen Pendler
oder auch Schiiler profitieren. Der,
Weg am Rhein wie auch auf der
Deutschen Strasse hat bedeutend
mehr Hohenmeter. (LMB)

gkeiten zwischen Trimmis

und Chur wegen des geplanten Radwegs

Irritation zwischen Nachbargemeinden: Die Stadt Chur und die Gemeinde Trimmis interpretieren
den Zeitplan fiir die Realisierung eines Verbindungswegs fiir Radfahrer unterschiedlich.

von Denise Alig

«Leider hat die Stadt Chur den Rad-
weg von Chur nach Trimmis auf die
Jahre 2017 und 2018 verschoben. Da
die Gemeinde Trimmis diese Investi-
tionen gemeinsam mit der Stadt Chur
durchfiihrt, miissen auch wir diese In-
vestition auf die Folgejahre verschie-
ben. Fir die Planungsarbeiten sind
20 000 Franken vorgesehen.» So heisst
es in der Botschaft der Gemeinde
Trimmis zuhanden der Gemeindever-
sammlung vom 10. Dezember.
Miissen die Trimmiser tatsachlich
langer auf ihren heiss ersehnten Velo-
weg durch den Firstenwald und tiber
den Mittelweg warten als geplant?
Und weshalb? Die «Stuidostschweiz»
hat nachgefragt. In Chur gibt man sich
sibyllinisch. So erklarte Stadtingenieur
Roland Arpagaus gestern auf Anfrage,

* die Formulierung der Gemeinde Trim-~

mis in der Botschaft zur Gemeinde-
versammlung vom 10. Dezember sei
«zu prazisieren».

«Wir haben das Projekt nicht ver-
schoben und halten daran fest»,so Ar-
pagaus. Die Beitrage der Stadt an den
Veloweg figurierten in den Budgets
2016, 2017 und 2018. So seien fiir das
nichste Jahr 100 000 Franken budge-

«Wir gingen davon
aus, dass bereits im
Friithjahr 2016 mit
den Bauarbeiten
begonnen wird.»

Alice Gadient
Gemeindeschreiberin Trimmis

tiert und fiir die Jahre 2017 und 2018
je 800 000 Franken, wobei das Budget
2016 am 17. Dezember noch vom Ge-
meinderat genehmigt werden miisse.
«Bei diesem fiir die Natur sehr sensib-
len Projekt ist es sinnvoll, wenn wir
erst im Spatherbst 2016 mit den Bau-
arbeiten im Waldgebiet beginnen.»
Arpagaus unterstrich, dass 65 Prozent
der Baukosten von 1,7 Millionen Fran-
ken von Bund und Kanton finanziert
wiirden. Den beiden Gemeinden blie-
ben noch je 300 000 Franken.

«Die Verzogerung ist bedauerlich»
In Trimmis sieht man die Sache etwas
anders. Laut Gemeindeschreiberin
Alice Gadient ist man dort bisher da-
von ausgegangen, dass bereits im
Frithjahr 2016 mit den Bauarbeiten
fiir den Veloweg begonnen wird. «Nun
erfolgt im Jahr 2016 die Detailpla-

nung inklusive Auflageprojekt, sodass
die Erstellung des Radwegs. im
2017/2018 abgeschlossen sein sollte.»
Im Budget 2016 von Trimmis seien
20 000 Franken firr die Planung aufge-
nommen worden. «Die Verzégerung
ist aus Sicht von Trimmis zwar bedau-
erlich, aber kaum zu dndern, da ein
solches Projekt koordiniert werden
muss», erklirte Gadient. Die Zusam-
menarbeit mit der Stadt Chur sei gut
und man spiire, dass auch die Stadt
sehr interessiert sei, das Projekt zu
realisieren. Gemass Gadient erhofft
man sich vom neuen Radweg eine Er-
hohung der Verkehrssicherheit fur
den Langsamverkehr. Dies, weil der
Fahrzeugverkehr auf der Kantons-
strasse zwischen Chur und Trimmis
mit der Schliessung der Werkausfahrt
der A13 voraussichtlich im Jahr 2017
zunehmen dirfte.




Dieldee fiir einen Radweg zwischen

Trimmis
spricht Kredit
fur Veloweg

Seit Jahrzehnten wird in Trimmis Uiber
einen Veloweg nach Chur diskutiert —
nun kommt Bewegung in die Angele-
genheit. An der Gemeindeversamm-
Tung vom Donnerstag entschieden sich
die Trimmiser mit 100:75 Stimmen far
einen Verpflichtungskredit von 340000
Franken.

Die Stadt Chur genehmigte den
Veloweg bereits im Juni dieses Jahres
und steuert ebenfalls 340000 Franken
bei. Insgesamt liegt das Budget bei
2,2Millionen Franken. Die verbleiben-
den Kosten werden vom Bund und
Kanton bezahlt.

Einsprachen moglich

Die geplante Verbindung fuhrt vom
+ Trimmiser Mittelweg Uber die Maschan-
ser Rife zur Churer Cadonaustrasse.
Der Veloweg soll vor allem Pendlern
das Leben erleichtern: Sie gelangen
kunftig in etwa zehn Minuten von
Trimmis nach Chur. Das Tiefbauamt
Graubiinden wird das Projekt diese Wo-
che offentlich auflegen. Falls keine Ein-
sprachen erfolgen, konnte der Veloweg
Ende 2018 eroffnet werden.

IR

Pressebericht Stidostschweiz vom 12. Dezember 2016:

Doch genau solche Einsprachen sei-
en durchaus moglich, meint Roman
Hug, Gemeindeprasident von Trimmis.
«Das Projekt 16st viele Emotionen in
Trimmis aus», erklart Hug und ver-

~weist auf das Jahr 2008. Damals habe
- die Mehrheit der Gemeindeversamm-

lung den Veloweg in den generellen Er-
schliessungsplan aufgenommen. «Der
Gemeindevorstand wurde von der Ver-
sammlung beauftragt, dieses Projekt

" auszuarbeiten und zur Abstimmung

zu bringen - immer im Wissen darum,
dass es auch Widerstand gibt.» Die
Gegner wirden unter anderem be-
mangeln, dass der Veloweg durch ein
Naherholungsgebiet und den Einstand
von Wildtieren fiithre.

Laut Hug gab an der Gemeinde-
versammlung vom Donnerstag auch
der Asphaltbelag zu reden. Dieser
werde von vielen Trimmisern abge-
lehnt, sei aber eine Auflage von Bund
und Kanton. «Die urspriingliche Be-
leuchtung des Weges war uns ebenfalls
ein Dorn im Auge. Diese konnte aber
verhindert werden — wie ubrigens
auch die Minimalbreite des Weges von
drei Metern.» (ger)

Pressebericht Buindner Tagblatt vom 22. Dezember 2016:

Dem Radweg droht ein Referendum

Die Gemeindeversammlung von Trimmis hat sich kilvzlich fiir die Realisierung eines Radwegs zwischen Trimmis
und Chur ausgesprochen, Nun kiindigt sich Widerstand in Form eines fakultativen Referendums an.

werden die

zwischen sident Roman Hug: «Selbstver-

Trimmis und Chur ist 30 Jahre alt.
Einen erneuten Anlauf nahm das
Projekt zuletzt 2008, nachdem ein
Antrag aus der Gemeindeversamm-
lung, den Radweg in den Generellen

eine Mehrheit gefunden hatte. Vor
2zwei Wochen nun, am 8. Dezembet,
sprach sich die Trimmiser Gemein-
deversammlung mit 100:75 Stim-
men fiir einen Verpflichtungskredit
von 340000 Franken fiir die Reali-
sierung des Radwegs aus (im BT).
Doch der Beschluss untersteht
dem fakultativen Referendum -

und davon soll nun Gebrauch ge-

macht werden, wie aus einem Le-
serbrief von Stefan Reusser aus
Trimmis hervorgeht (siehe Seite 2).
Auf Anfrage sagte Reusser, dass er
die Notwendigkeit eines Radwegs
nachChur anerkenne, da der jetzige
Weg iiber die Hauptstrasse zu ge-
fahrlich sei. Thm sei aber die geplan-
te Asphaltierung des «wundersch6-
nen» Weges ein Dorn im Auge, zu-
mal dieser durch die Landschafts-
schutzzone fithre. Die Witenen - so

dem Fiirstenwald und dem Dorf-
rand von Trimmis genannt - seien
nicht nur fiir ihre Trockenmauern
bekannt. Zudem sehe er Nutzungs-
konflikte, da der Weg von Fussgin-  rung
gern und Fahrradfahrern benutzt
werde. Er sei auch darauf angespro-
chen worden, dass es auf gewissen
streckenabschnitten immer wieder

Referendum zusammenbringt und
Trimmis dann an der Urneiber den
Radweg befinden wird. Als Alterna-
tive schliigt Reusser eine Strecken-
fiihrung in Form eines Radstreifens
entlang der Hauptstrasse vor. «Das
wiire in Augen si Her.»
Konfrontiert mit einem moglichen

stindlich ist es das Recht jedes
Stimmbiirgers, davon Gebrauch zu
machen.» Mit der jetzigen Losung
sei man dem Wunsch der Bevilke-

uc@wmm. Wie jedes
Projekt habe auch der geplante Rad-
weg Vw MNM dﬂeeu

Der neue Radweg soll tiber den
bestehenden Mittelweg fithren. (vB)

Referendum, meinte Gemeindepré-
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Projekt kann nur in Zusammen-
arbeit mit Bund und Kanton, welche
gewisse Minimalbedingungen vor-
geben, realisiert werden. Und so

stiitzt der Bund das® Projekt aus

grammumit |

dem Agglomerationspro,

rund 40 Prozent an den Gesamtkos-
ten von 2,2 Millionen Franken. Der
Kanton iibernimmt rund 60 Prozent
der verbleibenden Kosten. Die Rest-
kosten werden von der Stadt Chur

- und der Gemeinde Trimmis zu je
50 Prozent getragen.

 Nicht politisch aktiv wird - «bef

 allem Verstindnis fiir jene, diedarii-

ber nachdenken» — die Naturkund-
liche Vereinigung Trimmis. Priisi-
dent Dieter Hasse sagte, dass die Be-
dingungen, die sie seitens der Ver-
einigung an das Projekt gestellt hat-
ten, erfilllt seien. Man habe versi-
chert, dass die bestehenden Tro-
ckenmauern und Naturhecken
nicht tangiert wiirden. (NM)

e
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Lesebrief Bindner Tagblatt vom 22. Dezember 2016:

Ein Radweg durch

eine Schutzzone?

Die Notwendigkeit einer sicheren Ver-
bindung fiir Velofahrer zwischen Chur
und Trimmis ist unbestritten und die
Diskussion darum schon tiber 20 Jahre
alt. Umso mehr muss es erstaunen, wel-
che «Losung» dieses alten Anliegens
nun vorliegt: Eine asphaltierte Strecke
mitten durch eine Landschaftsschaft-
schutzzone zu fithren kann ja nun wirk-
lich nicht der Weisheit letzter Schluss
sein! Ich zitiere aus dem kantona-
len Raumplanungsgesetz: Landschafts-
schutzzonen umfassen Landschaften
von besonderer Schénheit und Eigenart
(...), neue Bauten und Anlagen sind nicht
gestattet! Wem die Witenen am Herzen
liegen, der unterstiitzt ein fakultatives
Referendum, die Diskussion ist eréffnet!
» STEFAN REUSSER, TRIMMIS
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Pressebericht Bundner Tagblatt vom 01. Februar 2017:

Mittwoch, 1. Februar 2017 CHF 3.30
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Lat

» NORBERT WASER

Am 12. Februar entscheidet in Trim-
mis die Stimmbevolkerung (iber
einen Verpflichtungskredit in Hohe
von 340 000 Franken fiir eine neue
Veloverbindung von Trimmis nach
Chur, Diesem Kredit wurde an der
Gemeindeversammlung im Dezem-
ber schon einmal mit 10075 Stim-
men zugestimmt, well gegen diesen
Entscheid aber erfolgreich das Refe-
rendum ergriffen wurde, muss nun
auch die Urnenabstimmung darii-
ber befinden. Der neue Veloweg ba-
siert auf einem Beschluss der Ge-
meindeversammiung aus dem Jahy
2008, bei dem die heute zur Debatte

-e.
o N\ Ta.

Hofft aufeinen breit abgestiitzten Entscheid um Veloweg: Gemeindeprisident Roman Hug, [FOTO YANIK BURKLY

«Der Veloweg ist ein Auftrag»

Die Veloverbindung von Trimmis nach Chur ist seit iiber 30 Jahren ein Anliegen.
Nun droht das Projekt kurz vor dem Ziel zu scheitern.

stehende Linlenfithrung in den Ge-
nerellen Erschliessungsplan aufge-
nommen wurde, «Der Veloweg ist
also ein klarer Auftrag der Beviilke-
rung an den Gemeindevorstands,
sagt Roman Hug, seit gut einem
Jahr Gemeindeprisident.

Belag weckt Emotionen
Einwichtiges Argument im Abstim-
mungskampf ist nun der Belag des
kiinftigen Veloweges. «Das iiber-
rascht nicht, geht es doch darum,
mit diesem emotionalen Thema
moglichst viele Nein-Stimmen zu
generierens, sagt Roman Hug. Da-
bei ist die Frage des kiinftigen Be-
lages noch gar nicht abschliessend

geklirt. Im Rahmen der dexzeit lau-
fenden 6ffentlichen Auflage wehre
sich die Umweltorganisationen ge
gen eine Asphaltierung des

der im Bereich Witenen durch ein
Gebier fUhrt, das Im Bundesinven
tar historischer Verkehrswege (IVS
aufgefiihrt ist. Die Rantonaregie,
rung wird schlussendtich eine Inte-
ressenabwigung vornehmen. «Gas
rantien fiir den Entscheid elner an-
deren Behtrde kannich keine abge+
ben, bin aber zuversichtlich, da
die Schutzwiirdigkeit unserer Wite
nen beriicksichtigr wirds, sagt Ce
meindeprasident Roman Hug,

. Seite

|
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Pressebericht Bundner Tagblatt vom 01. Februar 2017:

Der Belag der neuen Veloverbindung
Trimmis—Chur erhitzt die Gemiiter

Am 12, Februar stimmt die Stimmbevalizerung in Trimmis iiber den Kredit filr eine neue Veloverbindung nach Chur ab
Noch liuft die dffentliche Auflage des Projekets, zu dem sick auch die Umweltorganisationen zu Wort gemeldet haben.

» NORBERT WASER

& Artikeal ist wor mehr als 30 Jsh-
| im » Banddner Tagblsate erschie-
en. Der Titel des am 11 September
155 erschienensn Beitrages kute.
5 «Radfahirerwunsch: Veloverbin-
ueg nach Chure. Elpen Tag spécer
ygte an der Gemeindeversamm-
g i Trimmeds dhe vom einheimi-
then Veskehrsplaner Peter Hare-
asn srarbeitete Projekusedie be-
ties fir knotroverse Diskussionen.
un das Trimmis
timenvolk am 12, Febroar 2017 da
ther, ob die Realisierang dieser
iy ervelanten Veloverbindung ei-
en Schritt niher rhcke.

L] don Alltmgsmarheks

a5 konkreae Aullsgepeojekt dea go-
lanten Neubaus des Radwegyer-
ndung Chus-Trammis egt noch
s am & Febeuar offentlich auf

men nicht subventioniect werdens,
prizsiert Stitnimann Der Kanton
kann Berrige fitr Radwege fur den
Freigeit-Velovereshr (m Umfang
YOn 10 bis 30 Prozest speechen.

Historscher Verkekraoeg

bei der geplanten Radwegverbin-
dung stellt sich mun das Problem,
dsés diese o Berelch Witenen tm
Bundesinventar historischer Ver-
kehyswege [1VS| aufgefithrt ist. Doe
Umwelierganisaticesn sebwn dos-
hath bet @inor Asphaltierung Kon-
flikte mit Naturund Landschaft und
beingen dlese auch ¢in. «Eln Aufla-
geprojeict dient grundsatalich da,
dass gegensdexliche Interessen eln-
gebrache werden kiienen und tm

IVS-Fachistelle des Bundes eire Be-
gehung 7 machan und eine Stel-
lungnahme einzubolen. «Cs st
daan Sache der Regierung, eine In-

pm Kostenvoranscliag, iber den
rchoischen Beticht, Profile, Land-
worb, Rodungsgesuchen bls zur

Dieser Radweg kst Be-

bwiigung vorzunehmen
und allendalls zusitatiche Abklsran-
gen)Gutachren in Aufirag zu ge-
ben.»

Konflikt mit Bundesinventar

wnalisation.
aodted des Aggl th
Chur (1. G zion|
am Bund im Januie 201 mnémm
undesbelzag von 40 Prozens ge-
ehmigt worden ist. Peter Sticnd-
1ann, Leiter Langramverkoby beim
lefbavamt GraubGnden, wetst da-
nif hin, dass die Veloverbindung
har~-Trimmls such im cegionalen
ichtplan vom 20 Marz 2010 als
Radweg far den Alltagsverkehirs
afgefidint und 50 von der Reglon
nd der Regierung genshmigt wor-
en ist. Und genaa i dieser Be-
richinung versteckt sich elner der
auptintilpunkte, die  letatlich
im Referendum (siehe Kasten|
nd man xu grossen Diskussionen
nVorfeld der Abstimmunyg gefihn
aben, ~Radwesze filr den Alltags-
srkehr weeden grundsirzlich mit
pem Hartbelag versehene, erklart
drnimann Anders (st das bel Fret-
fahl der Wegoberfliche frel st
Der Unterschiad i1, dass Frezedr-
mbindungen vom Bund im Rah-
1en ven Agglomergtionsprogram:

-

im Rahmen des laufenden Audlage-
verfaheens nebmen aoch die Um-
welterganisationen und der Blind-
et Heimstschutz Stellung zum
Projekt, Firden Hotmatachurz stobe
der Abschnitt zwischen der Ma-
echiinser RUfe und dem Ortsein-
gang von Trimmis in den Witenen
Im Folous, #so jene Wegstrecke, die
Im Bundesinventar der historischen
Vegehrswege der Schwelz als von
nationaler Bedevtung aufgefih
ist. »Der Ausbaty des Weges in der
voegeschlagenen Form beceutet -
wie im technischen Bericht dee Pro-
iclmnrhmu envibnt -~ eine

de Beentrichtigung
dex Inventarobjektse, sagt Tadmila
Seifert, Geschaftsfihserin  beim
Hetmarsehutz  Granbimden. Das
Projekt sel entsprechend nicht be-
wilbgungsfihig. well eln solcher
mit Bundesgeldecn subrentionsesr-
ter Etngriff nur xu rechtfertigen wi-
e, wern «anderweltige narionale
oder hbherwertige ins

12 boar racht der Falle, stellt Ludmi-
1o Seifert fest, «Fs gt alwo, mit den

Fachstellen van Bund
und Kanton abaukliren, ob und wie
der Weg mu elnem alltagstauglichen
Veloweg umbankticaiert werden
konate, chne dass der Schutzwert
des Inventarobicins weseatlich ge-
schmilert wiindes, s0 SeiferTweier.
«Wir sind suversichilich, dass sich
hier eine Lisung finden bsst.»

Auf eine sokhe Losung hofft
auch Pro Naturs Die Entwicklung
des Langsamverkehes sei adimisch
auch «in Anlingen des Natursebuts-
organisation, decen Jahaeskampa-
g£ne «Freve Bahin fir Wildtieres lauy-
tet. Genau diese sieht die Wissen-
schaftliche Mitarbeiterin Renata
Fulerd beim vorliegenden Projekt
aber in Gefahr =Neue Wege zer-
schredden Lebenssiume und kon-
nen eln Hindemis fikr Kifey, Schne-
ckenund snders Kleintiers bildens,
gibt Puleri zu badenken. «Der Aus-
1ausch swischen det Populationen
15t emtscheidond fir die ganatische
Durchmischung.» Deshalb spricht
sich Pro Mamum gegen eme hreite,
asphaltierte Strasse in einem deolo-
glsch sehr wertvolien Geblet wie
den Trimmiser Witenen g und
regt eine Biindelung der Aktivititen
endlang bestehender Infrastmakto-
ren, wie es die Kantonsstrasse jst,
an.

FOr eine Optimierung des Pro-
jekres, also chne Asphaltierung und
€in weniger breites Trassee auf der
auch dec WWF Geaubiledden aus,
sAuch fir wnz st eine sichere Ver-
bindong fir Racfshrer wichtig,
denn je mehs Peysonen das Velo be-
niceen, destn wenlger Verikmhe auf
der Strasse und saubere Lufte, so
Anits Wyss, Wissenschaftliche Mic-
arbeiterin der Naturschutzongari-
sation. S50, wie der Radweg |etxt ge-
plant sei, witrden erhebliche Kon-
flikee mi Natur und Landschaft be-
steben. xMier vine Asphaltstrasse 2
buasaen, wiiee fir das Landschafrsbild
gravierends, betont Anita Wyss,
Pro Velo sleht grasse Chance

Die Chance, nach 3111) Jahren Pro-
jektphase endlich eine sichere Vielo-
verbindung von Trimmis nach Chur
2u bekommen, gieht Pro Velo Grau-
biinden. oDiese einmalige Chamce

Feid gefuhrt werden kbnanten, «Das

g% e3 zu pecken und die Velofrde-
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rung im Raum Char entscheide
und beispielhaft vorsn 2 beinges
sagt Geschaftsfuhrer Edi ROIL,
grosses Potenzislsieht, dassArbel

wom Auto auf das Velo us
steigen, Dank det Bundes-und Ka
tonsgelder sei die Finanoening |
dy Gemeinden tragbar. Er beruh
auch ¥ne. die beflrchren, dass ¢
Bereich i den Witenen durchy
hend ssphakien wird, «Aufgu
des Inventars historischer Vi
kehaswege ist dies gar nécht me
Ichis, 1 er Gberzeugt. «Fur dies
Berwich wind man elpsn natusbal:
senen Oberflichenbeday verwe
den, der dem Velo-Pandeherks
dient und die natiirliche Umgeba
nichr beelntrtichtige,»

Grosstmoglicher Kompromiss
Auf elne Alternative mit einem ¢
turnahen und trotzdem radtaug
chen Belag serzt auch e [nten
sengemeinschaft Veloweg Tn
mig-Chyy, o Dag jetzige Projokt wi
de endlach eire Lécung fir die v
haltbason Zustiinde bringen u
den tagraghchen Spiessrutenk
fiir Velofahrer auf der Kantonsstr:
s¢ beendens, sagt Samen Theas o
mens der 1G, die das jetzige Proj
als den grisstmdglichen Komg:
miss betrachtet, hingegen m ¢
Frage des Belags ebenfalls offen 3
Theus und sein Mitstretter beflre
ten, dass ¢1n Neln in der Refere
dumsabstimmung als grundsit
ches Nein 2u elnem Radweg int
pretiert und damit auf Jahre m ¢
Sehublade verschwinden win
aFir die Umnwelt wiss das em
rhussieg. weil dann vermehrt m
Ao oder den Reller umgestieg
wirdes, 30 Theus.

Abstimmung am 12, Februas

An det Cemeindeversammiung

vorn & Dezembes 2016 warde den
Verpflichungs kredit in Hihe vo
340000 Franken flir den Radwe
Tricnuzss-Char rut 100:75 Stinms

undam 13. Januar 2067 out 176

Unterschriften eingereicha [im 851
Nun kann die Trimeniser Stirmm-
bevtkprung am 12 Febouar 2047
tiber den Kredit an det Urnenab-
stimmung definitiv befinden. 3¢
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Pressebericht Bindner Tagblatt vom 08 Februar 2017:

LESERBRIEFE Zum Radweg Trimmis-Chur

Widerspriichliche aufgefiihrt ist und der geplante Ausbau
. gich an gewisse Regeln zu halten hat.

Informationen Watum simme lch neln? Die beruf-

Am Sonntag, 12. Februar 2017, habendie  lichen A sich

Trimmiser Stimmbiirger an der Urne

hrheitlioh Lecin 1 Drohl,

auch iiber einen Verpflict dit hen F b
{Ko: hlag 240000 dfahrer, Skater usw. Die Benach-
flrden Bauel g teﬂlmen slnd erneut die Erholungssu-
dung Chur-Trimmis 2u befinden. Im Miitter mit Kin-
Vorfeld dieser Abstimmung wird mit- dern, Hundehalter). Dasjéhriiche Mehr.
tels des Vorstan- {ibersteigtdie ab-
des, Leserbrief R AT e dlex urn'das Mehrfa-
raten ausgiebig darliber berichtet. che. Der Lebensnerv unserer Gemeinde
Faktum: A h der Gemeind erleidetbeiAbleh d dites kei-
vom 8. 2016 nenSchaden.
hatder Gemeinderat dieses Projekt vor- Dasvorllegende Projekt ist abzuleh-
gestellt, Die klare Botschaft Jautete: nen und eine zielfiihrende Variante zu

.Ldnd

1ol

fiir den Alltag:

it einem

-planen, Der Bundesbeschiuss iiber die

haffung eines Fonds fiir National-

sehen, damit die annbm:gun;
durch Bund und Kanton i
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dassim

strassen und den Aggl

wird, Die Verkehrstauglichkeit muss

auch im Winter sich sein, was

kehr (NAF} in Beitri-
ge mr Fuss- und Velowege in Agglome-
steht jedem Velo-

bel Starkniederschligen, Kilte und
Schnee fiir die de nicht un-

llebhnber der lnmmuonale Radweg

erheblichen Aufwand an Arbeit und
Komnnachmhﬂemhm
he: Jetzt

Rhein zur
Ein Nein zum Verpflichtungskredit
amiz. rdmmzoﬂbd.lm uns weitern
hrt uns vor dem Kauf

wir, dass aus Riicksicht auf sensible Be-
reiche auf einen Asphaltbelag verzich-
tet werden kénne. Ich traute meinen
Augen nlchl. solch widerspriichliche
S e Gariiad
derates lunn es doch nicht geben. Wol-
un dle Bel’urwomr dnmtt den Stimm-
biirger im
vom 1. Februar 2017 hat Norbert V Waser,
Stv. Chefredaktor, in wemm Beitrag zur

der «Katze im Sack» und schiizt das
einmalige Erholungsgebiet.

» UELLARDOSER, TRIMMIS

Der Radweg
ist sinnvoll
Seit mehr als 30 Jahren wird (ber elnen

Veloweg zwischen der Stadt Chur und
der inde Trimmis disk Die-

dnjgcs
aufgeklirt. Von ihm erfahren wir, dass

die Strecke von derMaschinur Riife
bis zum O

se Verbindung ist derart wichtig, dass
sie der Bund und der Kanten in das
Aggl i

Ves und ProVelo

ich Witenen

eine Lisung mit einer

und in Chur ukannt. das es dxin]znd
eine Entflech fdem
Churweg und der Deutschen Strasse
braucht. Weshalb? Diese H h

mbglich ist, (vu)

wie auch die Landwirtschaft ihren

Platz. Es ist vollig illusorisch, dass ent-

Iangdetmntonutlmmk‘dwr
lisiert werden kann. Der

wird durch den die
linie und Sct kehr dus-
serst stark beansprucht. Die zahlrei-
chen Velofahrer auf dieser Strasse be-
lasten und behindern den Verkehrs-
fluss, gefihrliche Situationen filr Velo-
und Autofahrer gehéren zum Alltag.
Die nun vom Stadtrat Chur und Ge-
ind d Trimmis ‘beil

Variante (iber den Mittelweg nach Chur
fihrt auf dem l'.enniridegebler. von

von mehr als einer
Heltare und Kosten von mehr als drei
Millionen Franken Restkosten kann
nicht als mogliche Alternative zum jet-
zigen Projekt betrachtet werden. Dags
der Rheinradweg filr das Dorf Trimmis
wegen der zu grossen Steigungen und
der gefihrlichen Zufahrten keine at-
traktive Route ist, zeigt sich schon heu-
te. Die vorgeschiagene Ra
istder richtige Entscheid. Sie erhoht die
ktivitat unseres Dorfes. Simtliche

de Wege. Der Radweg dient nicht nur
den Velofahrenden. Selbatverstindlich
haben darauf Spazierginger und Jog-
ger, dehalter, Junge, Altere, Men-

tar der historischen anmhmnege der
Schweiz als von nationaler Bedeutung

Pressebericht Stidostschweiz vom 13.

men hat und zu wesentlichen Teilen
unterstiitzt. Offenbar hat man in Bern

schen mit eingeschrankter Mobilitdt
und Familien, auch mit Kinderwagen,

Februar 2017:

Alternativen wurden vertieft geprift.

Eine schwerwiegende
Liicke schliessen

VCS und Pro Velo Graubiinden begriis-
sen das Radwegprojekt Trimmis—Chur,
well damit eine seit 31 Jahren aus Velo-
kreisen geforderte Verbesserung fiir
den Alltagsveloverkehr umgesetzt und
elm schwerwiegende Liicke im Velo-

endlich hls ‘wer-
den kann. Diese Veloverbindung tiber
den Mittehweg ist attraktiv, direkt und
sicher, Zudem verlduft die geplante
Linienfiihrung grésstenteils auf be-
stehenden Wegen und ist fiir Trimmis
und filr Chur kostenglinstig,

Eine strittige Frage ist die Asphaltie-
rung im Bereich der Trimmiser Wite-
nen. Wir halten hier deshalb fest: Um
die Beitrége von Bund und Kanton aus
dem Agglomerationsprogramm erhal-
ten zu konnen, sind die Gemeinden
Trimmis und Chur angehaiten, die Velo-

Mind ik Vi ReakAl
Fiir den Bereich der Witenen verhalt es
sichjedoch anders, Dader Mittelwegim

d der hen Ver-
kehrswege (IVS) aufgefiihrt ist, muss
seine Schutzwiirdigkeit avch im ge-
planten Radwegprojekt beriicksichtigt
werden, Eine Losung mit einer natur-
belassenen Wegoberflache ist méglich.
Wir denken hier an eine Chaussierung
(Kiesbelag mit Koffer), welche fir die
Natur einen minimalsten Eingriff be-
deutet und fliir den Veloverkehr den-
noch in diesem Bereich der Witenen
einenalltagstauglichen Komfort garan-
nen. Auf den mzuchen Wegabschnie-

Keine kommt als si lle, sichere,

und

wirsehr, dassder Weg as-
haltiert wird,

sowie finanzierbare Variante infrage.
» MANUELA UND SIMON THEUS-
BERGAMIN, TRIMMIS

» EDIROLLI, CESCHAFUSFUHRER
PRO VELO, STEFAN GRASS, PRASIDENT
VCS GRAUBUNDEN -

Freie Fahrt fur Trimmiser Velofahrer

Die Stimmbevolkerung von Trimmis hat zum Verpflichtungskredit fiir den Veloweg Chur-Trimmis Ja gesagt.

Die Gegner bleiben somit mit ihren Bedenken zur Sicherheit und zum Landschaftsschutz auf der Strecke.

von Mario Engi

Das unwegsame Geldnde eigne sich
nicht fiir einen ganzjéhrig befahrenen
Radweg. Ebenso gehore ein asphaltier-
ter Veloweg nicht in eine Landschafts-
schutzzone. Ufid: Ein asphaltierter
Veloweg ziehe unabhangig vom
Standort E-Bikes und Mofas an, die die
Sicherheit der Fussganger und Velo-
fahrer beeintrachtigen wirden. Das
waren einige Argumente der Gegner
des neuen Velowegs Chur-Trimmis.
Sie kiampften mittels Referendum
gegen den bereits am 8. Dezember ge-

Die Bedenken der Gegner teilte
die Mehrheit der Trimmiser Stimm-

Ps UGS A 6
Schnell nach Chur: Trimmis sagt Jazum

neuen Veloweg.

Bild Yanik Borkl

bevolkerung aber nicht. Sie sagte am
Wochenende mit 54,3 Prozent Ja zum
Verpflichtungskredit. Dies bei einer
Stimmbeteiligung von satten 61,5 Pro-
zent.

Gemeinde steht hinter Vorstand.
Damit stellten sich die Trimmiser klar
hinter den Gemeindevorstand. Dieser
hatte argumentiert, dass durch die
Trennung von Langsam- und Fahr-
zeugverkehr eine sichere und alltags-
taugliche Verkehrsverbindung ent-
stehe.

Weiter kénne auf eine Beleuchtung
und eine Minimalbreite verzichtet
werden, wodurch ein lediglich gerin-
ger Eingriff in die Natur entstehe. So-
mit stelle dieses Projekt einen Mehr-

wert fiir die eigenstandige raumplane-
rische Entwicklung von Trimmis dar.

Die Kosten flir den neuen Veloweg
werden gemdss der Botschaft auf-
geteilt: 40 Prozent Ubernimmt der
Bund mit Geldern aus dem Agglome-
rationsprogramm. Von den restlichen
Kosten gehen 60 Prozent zulasten des
Kantons. Was dann noch tibrig bleibt,
wird zwischen der Stadt Chur und der
Gemeinde Trimmis gleichmassig auf-
geteilt. Die Projekt- und Bauleitung fiir
das gesamte Projekt liegt bei der Stadt
Chur.

Freude fiber den Emuheld herrscht
bei Pro Velo Graubiinden. «Wir sind
uberzeugt, dass dieser Veloweg fur
den Weg zur Arbeit rege genutzt
wird», heisst es in einer Mitteilung.
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Pressebericht Bundner Tagblatt vom 13. Februar 2017:

Montag, 13. Februar 2017

Trimmis sagt «Ja, aber...» zum Veloweg

Die Trimmiser Bevilkerung spricht sich mit 781:657 Stimmen fiir eine neue Radwegverbindung nach Chur aus.
Der hohe Nein-Stimmen-Anteil kann als Wink mit einem Zaunpfahl aus dem Gebiet Witenen gewertet werden.

» NORBERT WASER

Das Referendum gegeneine Kosten-
beteiligung der Gemeinde Trimmis
an der neuen Radwegverbindung
iiber den Mittelweg nach Chur ist
gescheitert. Die Stimmbevilkerung
bestitigte den Entscheid der Ge-
meindeversammlung vom Dezem-
ber und genehmigte einen Ver-
pflichrungskredit von 340 000 Fran-
ken. Griines Licht fiir den Bau be-
deutet das aber noch lange nicht.
Gegen das Auflageprojekt haben die
Umweltorganisationen Rechtsmit-
tel ergriffen, weil sich das Teilstiick
im Gebiet Witenen im Bundesin-
ventar historischer Verkehrswege
(IVS) befindet und deshalb nicht as-
phaltiert werden darf. Da sind nun
die nationalen und kantonalen Am-
ter gefordert, nach einem Kompro-
miss zu suchen.

Hoffen auf «vernimftige Losung»

Bestdtigt fuhlen durfen sich mit
dem Abstimmungsausgang die Ge-
meindebehorden. Nachdem der

Kredit an der Gemeindeversamm-
lung bereits mit 100:75 Stimmen ge-

Trimmis sagt Ja zur neuen Vel

B

=

Bewilligungsverfahrens noch detailliert geklart werden. (FOTO VANIK BURELI)

nehmigt worden war, wurde dieser
Entscheid nun in der Referendums-
abstimmung mit einem ahnlichen
Stimmenverhiltnis bestitigt. «Es
gab wohl zwei Gruppen, die sich
gegen die neue Radwegverbindung
aussprachen», analysiert Gemein-
depriisident Roman Hug das Resul-
tat. «Die einen wollen generell kei-
nen Radweg, die anderen waren
misstrauisch, dass der Weg in den

Witenen tatséchlich nicht asphal-
tiert wird.» Der Ball liege nun bei der
Kantonsregierung. «Ich bin iiber-
zeugt, dass es eine vernuinftige Lo-
sung geben wirds, sagte Roman
Hug gegeniiber dem BT. Der Ge-
meindeprasident hofft nun auf
einen Kompromiss.

Fiir einen solchen Kompromiss
will sich auch Pro Velo Graubtinden
einsetzen. «Die Gegner des Projekts

nach Chur: Die Frage des Belags wird im Rahmen des

laden wir ein, mit uns die weiteren
Umsetzungsschritte des Velopro-
jekts an einem gemeinsamen Tisch
zu besprechen», sagt Geschaftsfih-
rer Edi R8lli, der von einem wegwei-
senden Entscheid der Trimmiser
Bevilkerung spricht. «Wir sind
iiberzeugt, dass dieser Veloweg fiir
den Weg zur Arbeit rege genutzt, so-
wie von Einheimischen und Gasten
geschitzt werden wird.»
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Pressebericht Bundner Tagblatt vom 25. November 2017:

Die neue Wildbriicke Gber die Autobahn (Mitte) hat auch Auswirkungen auf die ﬁWan des geplaaten Radwegs Trimmis-Chur.

Folo Marco Hartmann

Veloweg tangiert Wildwechsel

Lange schien vor allem die Frage des Belages das grosste Hindernis zur Realisierung des Radwegprojektes
Chur-Trimmis. Nun ist im Rahmen der Auflage noch ein neues aufgetaucht: ein Wildeinstandsgebiet.

VONNORBERT WASER

Seitiiber 30 Jahren st elue direlae Velo-
verbindung zwischen Trimmis und Chur
¢in wichtiges Anliegen fiir Pendler. Mit
dor Aufnzhme im regionabn Richtplan
als «Radweg flirden Alltagsverkehrs und
im Agglomerationsprogramm Chur (1.
Generation 201) und der damit verbun-
denzn Mithnanzierung des Bundes mit
40 Prozent schien die Realiserung dieses
Projekts in greithare Néhe gertickt. Nach
der Zustimmung zu einem Verpflich-
tungskredit von 340000 Franken durch
das Trimmiser Stimmvolk mit einem Jz-
Antell von 54,3 Prozent ane 12. Februar
2017 war auch ein Referendum vom
Tisch. Nun hat die vom Kanten im Auftrag
der Gemeinden Chur und Trimmis durch-
gefilhrte offenclichen Auflage dieses
Langsamverkeheprojekts gezeigt, dass es
noch einige Hiirden zu tberwinden gibr,

Einsprachen und Einwiinde

Gegen das Projekt sind namlich mehrere
Emspnchen und Stellungnahmen ein-

i Reto
Knuchel gegenuber dem BT bestatigte.
«Die dffentliche Auflage dient ja dazu,
gegensatzliche Forderungen offen dar
zulagons, relativiert Knuchel, «Wir sind
derzeit daran, diese zu bereinigen und
zusatzliche Abklirungen zu treffen.» Es
haben auch bereits Begehungen stattge-
funden. Die von einheimischen Berufs
pendlern gegeniber dem BT geliussertes

Kompmnlu gefurden: Btlm l.lbﬂ im Ahuhn'n Witenen wird mmldlt auf das

Befiirchtungen, die Realisierung des Rad-
weges kinnte sich dadurch um Jahre ver
zogern, kann Knuchel entkraften, auch
wenn er einrdumt, dass es offensichtlich
nicht grundlos 30 Jahre gebraucht habe,
big es 2u den ersten konkreten Schritten
zur Umsetzung der Idee diesesRadwegs
gekommen ist. «Wir sind zuversichtlich,
dass wirbzw. die beiden Gemeinden trotz
der Widerstinde den Spatenstich noch
im 2018 vornehmen konnene, unter-

OO Yank Ukt

streicht Kantonsingenieur Reto Knuchel
die klare Absicht.

Neue Situation mit Wildbriicke
Ein ihm Rehmen der Auflage neu auf.ge-

tauchtes Thema ist die neue Si

Wild vor oder nach der Oberquerung der
Briicke aufhiilts, erliutert Knuchel das
Problem. Inzwischen hateine gemeirsa-
men Begehung mit Vertretern des Amts
fiir Jagd und Fischerel, des Amts filr Wald
und Naturgefahren, des Tefbavamrs und
der Gemeinden stattgefunden. Zurzeit
laufen die nétigen Al n. Knuchel
ist jedoch zuversichtlich, dass eine Lo-
sung gefunden wird und dass eine Ge-
nehmigung des Projekts durch die Regie-
rung Anfang 2018 erfolgen kann.

Kompromiss beim Belag

Buchstablich auf gutem Weg ist auch die
Frage des Behgs, Auf jeden Fall ist der
Bundesbeitrag an den sRadweg fiir den
Allcagsverkehr» nicht gefihrdet, weil
dieser nicht durchgehend mit einem
Hartbelag versehen wird. «Wir haben ei-
nen Kompromiss gefunden, die Details
werden derzeit ausgearbeitets, sagte
Kinuchel gegeniiber dem BT, Konkret geht
esum den Abschnitt Witenen, derim
Bundesinventar historischer Verkehrs-
wege (1VS) aufgefilhrt ist. Der Pritsident
von Pro Velo Graubiinden, Werner Gliln-
kin, bedauerts auf Anfrage die erneute
Verzogerung der Realisierung nach iiber
wlahren Planungsarben oMit dem nun

durch die im Zusammenhang mit der
Nordspurverlegung der A13 erstellte
wildtierliberfilhrung. «Die aufgelegre
Variante des Veloweges durchquert ein
Wildeinstandsgebiet, in dem sich das

icht auf durchgeh
Hznbelag und Retouchenbei der Linien-
fihrung wegen dem Wildeinstandsgebiet
sollte nun aber endlich eine bewilligungs-
fihige Varianre vorliegen, welche 2018
realisiert werden kanno, hofft er,
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Pressebericht Bundner Tagblatt vom 15. August 2018:

Einsprache
gegen Radweg
Trimmis-Chur

Pro Natura Graubiinden, WWF Grau-
bunden und die Stiftung Landschafts-
schutz haben gegen das Radwegpro-
jekt Chur-Trimmis Einsprache einge-
reicht. Wie die Umweltverbande ges-
tern mitteilten, kritisieren sie die Be-
lagswahl. Die gesamte Teilstrecke Wai-
senhausgiieter-Maschanser Rifi durch
den Wald soll asphaltiert werden. Gera-
de in sensiblen Waldokosystemen geht
es aus Sicht der Verbinde nicht an,
dass immer mehr Wege asphaltiert
werden. So wurden durch die Asphal-
tierung gerade fur Kleinlebewesen zu-
nehmend Lebensraume zerschnitten,
und auch landschaftlich sehe ein as-
phaltierter Weg anders aus als einer
aus einem naturbelassenen Material,
heisst es. In threr Einsprache verlangen
die Umweltverbande deshalb eine Ab-
lehnung der Asphaltierung und einen
zweijahrigen Testbetrieb mit einem
Naturbelag. «Sollte sich dieser im All-
‘tag nicht bewdhren, kann immer noch
ein anderer Belag evaluiert werden»,
schreiben die Verbande.

Seit Langem wird um den Radweg
zwischen Chur und Trimmis gerungen.
Infolge der Nordspurumlegung (Auto-
bahn N13) und der damit verbunde-
nen Aufhebung der Werkausfahrt
Trimmis hat der Verkehr auf der Kan-
tonsstrasse weiter zugenommen, wo-
mit die Radwegverbindung an Dring-
lichkeit gewinnt. (red)

Pressebericht Bundner Tagblatt vom 18. August 2018:

Die Umweltverbande kritisieren die
Belagswahl beim neuen Veloweg von
Chur nach Trimmis. Durch die
Asphaltierung des Weges im Wald
wirden die Lebensrdume von
Kleinlebewesen zerschnitten, heisst
es in der Einsprache. Zuerst musste
der Veloweg wegen des Wildkorri-
dors oberhalb der neuen Wildbriicke
Uiber Bahn und Strasse verlegt
werden, nun zerschneidet der neue
Weg den Lebensraum der Kleinlebe-
wesen. Ein Ausweg kénnte vielleicht
eine Kéaferbricke tber den Veloweg
sein, allerdings dirfte diese von
Hirschen und Rehen nicht benutzt
werden. Sonst besteht die Gefahr,
dass sie von einem Huftier zertram-
pelt werden, nachdem sie dem
Uberfahren durch einen Velopneu
entgangen sind.
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Pressebericht Buindner Tagblatt vom 09. November 2018:

Wie die Regierung in einer Mittei-
lung schreibt, sollen mit diesem Pro-
jekt der offentliche Verkehr sowie der
Autoverkehr entlastet werden. Der
Veloweg beginnt bei der Cadonau-
strasse in Chur. Nach einer Neutrassie-
rung tiber Wiesland wird ein bestehen-
der Waldweg genutzt, welcher bis zur
Maschanserriife flihrt. Anschliessend
verlauft der Veloweg uber den Trim-
miser Mittelweg. Dessen bestehende
Strukturen und das Trassee bleiben
unverandert. Auf den ubrigen Ab-
schnitten stelle eine Tragdeckschicht
sicher, dass der Veloweg nachhaltig sei
und unabhangig von Wetter und Jah-
reszeit genutzt werden konne.

Die betroffenen Gemeinden selber

Trimmiser

Veloweg
bewilligt

Die Bundner Regierung hat das Projekt
fur den Bau eines neuen Velowegs zwi-
schen Chur und Trimmis mit spezial-
gesetzlichen Bewilligungen und Aufla-
gen genehmigt. Der Kanton beteiligt
sich mit einem Beitrag von maximal

972000 Franken.

bei
stand. (egt)

haben sich schon vor langerer Zeit fur
das Projekt entschieden. Aufgrund ver-
schiedener Hurden steht aber noch
kein Termin fiir die Er6ffnung in Aus-
sicht. Zuletzt war es die Belagswahl, die
Umweltverbanden in der Kritik

Pressebericht Bindner Tagblatt vom 21. Dezember 2018:

Ende und Start eines langen Wegs

Drei Jahrzehnte hat es gedauert. Nun haben die Arbeiten am Radweg Chur-Trimmis begonnen.

«Veloweg Chur-Trimmis soll gebaut
werden»: Einen Zeitungsartikel mit
diesem Titel zog der Churer Stadtrat
Tom Leibundgut aus seiner Tasche, er-
schienen war der Bericht im Jahr
1986. 32 Jahre spater ist es nun so
weit, und die Arbeiten konnen begin-
nen. Dies wurde gestern am symboli-
schen Spatenstich in Trimmis gefeiert.

Wobei, gebaut wird der Veloweg
nicht. Vielmehr handelt es sich um
eine Neutrassierung der 3,2 Kilometer
langen, bereits bestehenden Strecke.
Von der Churer Cadonaustrasse bis in
den Furstenwald werden die Velo-
fahrer auf Asphaltbelag unterwegs
sein. Bis zur Maschanserriife wird der
‘Waldweg mit Kies abgestreut. Und an-

Es geht los: Roman Hug, Tom Leibundgut,
die lernende Geomatikerin Carmen Nigg
schliessend verlauft die Strecke iiber und Mario Cavigelli (von links). Bild TheoGstthi  Kompromisslosung, mit der alle ver-

den unter besonderem Schutz stehen-
den Mittelweg, der mit Bad Ragazer
Mergelstein chaussiert wird.

Noch in diesem Winter werden
Rodungen ausgefithrt, die Bauarbei-
ten am Trassee sollen im kommenden
Marz beginnen. Die Einweihung des
Radwegs ist dann im Herbst 2019 vor-
gesehen.

Lésung war ein Kompromiss

Der Veloweg stiess in den vergange-
nen Jahren auf zahlreiche Hiirden, zu-
letzt auf eine Einsprache von Umwelt-
verbanden gegen die Asphaltierung
eines Wegabschnitts, Der Trimmiser
Gemeindeprasident Roman Hug
sprach gestern denn auch von einer

schiedenen Anliegen aufgenommen
werden sollen.

Regierungsratsprésident Mario Ca-
vigelli strich die Wichtigkeit der Velo-
verbindung fiir den Alltagsverkehr he-
raus. Bislang habe der Weg nicht den
fir die Fahrt zur Arbeit oder zum Ein-
kauf notigen Ausbau gehabt. «Es han-
delt sich um einen wichtigen Ab-
schnitt fir Bund und Kanton.»

Dies zeigt auch die Finanzierung
des Projekts, dessen Totalkosten
2,1Millionen Franken betragen. Der
Kantonsbeitrag belduft sich auf
972000 Franken, der Bund steuert im
Rahmen ' des Agglomerationspro-
gramms 712000 Franken bei, Die Rest-
kosten von 416 000 Franken teilen sich
Chur und Trimmis. (st)



R

Seite 36 von 43

Pressebericht Bundner Tagblatt vom 27. November 2019:

Das lange Warten hat ein Ende

Der Veloweg Chur-Trimmis wird heute erdffnet und ist nun fiir den Langsamverkehr nutzbar.

von Nadine Lampert

Seit 1986 ist die Rede vom Bau des
Velowegs Chur-Trimmis. 33 Jahre spa-
ter ist es nun endlich so weit: Der
Veloweg Chur-Trimumis wird heute er-
offnet. «Ich bin einfach froh, dass man
den Weg nach fiber drei Jahrzehnten
Jetzt gebaut hat», sagt Roman Hug, Ge-
meindeprasident von Trimmis. Die
heutige Eréffnung erfolgt im Beisein
von Roman Hug, Regierungsrat Mario
Cavigelli und dem Churer Stadtrat
Tom Leibundgut. Die Feierlichkeiten
beginnen um 11 Uhr auf dem Veloweg
beim Parkplatz bei der Maschanser-
rufe.

Veloweg fiir den Alltagsverkehr

«Der Veloweg Chur-Trimmis ist eine
der ersten Langsamverkehrsverbin-
dungen im Kanton, welche nicht auf
den Freizeit-, sondern auf den Alltags-
verkehr abzielt», erklart Hug. Er sei da-
von uberzeugt, dass die Trimmiser Be-

L

Mit der Strassenbenennung Blutmarchweg erinnert die neue Radwegverbindung zwischen Chur und Trimmis an die Geschichte de

volkerung dieses Angebot nutzen wer-
de. Ausserdem entspreche der Velo-
weg einem grossen Bedurfnis. «Der
Veloweg fithrt durch ein wunderbares
Naherholungsgebiet und es gibt fast

Pressebericht Bindner Tagblatt vom 30. November 2019:

keine Hohendifferenz zu iiber-
winden», meint Hug.

Schwierigkeiten habe es vor allem
im Vorfeld gegeben: «Es gab grosse
Diskussionen beziiglich der Belags-

- N,

Endlich: Der Veloweg Chur-Trimmis kann befahren wnu.ien. Er filhrt iiber die
Cadonaustrasse in den Fiirstenwald bis zur Maschanserriife in Trimmis.

Pressebild

Dérfer, der Trimmiser Mittelweg (Bild) ist gar Tell des Inventars der historischen Verkehrswege der Schweiz.

Der historische Blutmarchweg

Die neue Radwegverbindung zwischen Chur und Trimmis ist auch ein Ausflug in die Geschichte.

Norbert Waser

Eine direkte und sichere Veloverbin-
dung abseits der Hauptstrasse zwi-
schen Chur und Trimmis war seit iiber
drei Jahrzehnten ein Anliegen. Mit der

Aufnahme im regionalen Richtplan als

«Radweg fiir den Alltagsverkehr» und
als Projekt im Agglomerationspro-
gramm der ersten Generation schien
der neue Weg im Jahr 2011in greifbare
Nahe geriickt. Nun hat esaber acht wei-
tere Jahre gedauert, bis diese Woche
Stadtrat Tom Leibundgutund der Trim-
miser Gemeindeprasident Roman Hug
im Beisein des kantonalen Baudirek-
tors Mario Cavigelli den neuen Radweg

offiziell eroffnen konnten. «Ein rund-
um gelungenes Werk», wie alle Betei-
ligten an der Eroffnung konstatierten.

Mehrfach historischer Weg

Ein Knackpunkt des neuen Radweges
war der Belag. Der Abschnitt Mittelweg
durch die Witenen ist Teil des Inventars
der historischen Verkehrswege der
Schweiz (IVS). Der Kanton hatte in
Riicksprache mit den zustéindigen Bun-
desstellen verfiigt, dass die bestehen-
den Strukturen und das Trassee des
Mittelweges unverandert bleiben miis-
sen. Mit einer Neuchaussierung des
Fahrbahnaufbaus konnte der Weg aber
fiir die Velonutzung optimiert werden

(siehe Bild). Gar zu einer Neuauflage
des Projekts hatte sich als Folge der
neuen Wildbriicke iiber den Rhein er-
geben, weil die urspriingliche Linien-
fithrung Einstandsgebiete des Wildes
tangierte. Mit der Verlegung auf einen
bestehenden Waldweg fiihrt die Route
nun direkt an einem der historischen
«Blutmarchen» vorbei. Diese Grenz-
steine sind Zeugen aus der Zeit der
Hochgerichte im 16. Jahrhundert. De-
likte, welche siidlich dieser Grenze ver-
bt wurden, kamen vor das Hochge-
richt der Stadt Chur, {iber Ubeltaten,
welche nordlich davon veriibt warden,
urteilte das Gericht der IV Dérfer. Ge-
mass einem Artikel von ].U. Meng im

wahl», sagt Hug. Nun fithrt von der
Cadonaustrasse ein Asphaltbelag zum
Blutmarchweg in den Furstenwald.
Durch den Wald bis zur Maschanser-
riife wurde ein bestehender Waldweg
genutzt. Die Maschéanserriife iiber-
quert man mit einer «rufentaugli-
chen» Brickenkonstruktion. An-
schliessend verlauft der Radweg uber
den Trimmiser Mittelweg, welchem
als Teil des Inventars der historischen
Verkehrswege der Schweiz spezieller
Schutz zukommt.

2,1 Millionen Franken investiert

Bauherren des Velowegs sind die bei-
den Gemeinden Chur und Trimmis,
auf deren Gemeindegebiet die neue
Verbindung ungefahr je halftig ver-
lauft. Das gesamte Veloweg-Projekt
kostete 2,1 Millionen Franken. Das
langwierige Projekt kann nun abge-
schlossen werden. «Ich mochte diesbe-
ziglich allen Involvierten am Velo-
weg-Projekt danken», so Hug.

r Kreisgrenze zwischen Chur und Fiinf
Foto: Norbert Waser

«Biindner Jahrbuch 1975» wurde diese
Hochgerichtsgrenze schon bei der
Schaffung des Hochgerichts im Jahr
1543 mit Chur festgelegt. «Weil der
neue Veloweg im Bereich <Waisahus-
giiater» iiber den urspriinglichen Blut-
marchweg fiithrt, haben wir uns ent-
schlossen, diesen Strassennamen fiir
die ganze neue Wegfiihrung zu verwen-
den», erklirt Tom Leibundgut, der von
diesem geschichtlichen Hintergrund
gleichermassen fasziniert ist wie Ge-
meindeprasident Roman Hug. Der his-
torische Blutmarchstein wird derzeit
bei einem Steinmetz fachgerecht auf-
gefrischtund danach wieder am Origi-
nalstandort versetzt. Seite 3
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Alltagstaugliche Veloverbindung

Mit dem neuen 3,2 Kilometer langen Veloweg zwischen Chur und Trimmis wird das Velo zur Verkehrsmitteloption.

Norbert Waser
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Anhang D Ausstellungsplakat Radweg-Verbindung
Chur — Trimmis
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Anhang E  Ubersicht 1:2'000
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Anhang F Normalprofil 1:50
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Anhang G  Detailplan Briicke Kaltbrunnrufe
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Anhang H Detailplan Furt Maschanserrufi
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Anhang | Daten CD



